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 INTRODUCTION

Nous vous f£licitons d’aveir choisi un ensemble de radiocommande FUTABA

Cet ensemble est congu pour &tre utilisé aussi bien par un débutant que par un piloté chevronné.

Nens vous conseillons tout ' abord de lire attentivement ce mantel. $i vous éprouvez one quelconque difficulté au cours del'utilisation
de vatre ensemble de radiocommande, veuillez prandre contact avec votre revendeur ou le distributeur FUTABA de wvoire pays.

Contenu du manuel

Ce manuel n'cst pas juste une traduction. 1l a éé rédigé pour vous permettre d'uliliser votre ensemble de radiocommande an maximum
de ses possibilités. T1 ¥ a beaucoup de pages importantes comportant des tableanx et des procédures pour la programmation de votre
radio. 5i vous pensez que des comections ou clarifications devraient étre apportées i ce manuel, nous vous demandons de nous en
faire part.

Ttilisation

Ce produit doit étre utilisé pour piloter sculement des modgles réduits radiocommandés, FUTABA ne peut &ire tenu responsable
des conséguences de ["utilisation de cette ensemble de radiocommande.

Modifications et échange des pitces '
FUTABA n'est pas responsable des conséquences pouvant sucvenir aprés Ia modifieation ou I'échange de pidces sur cet ensemble
de radiccommande par une personne non habilité. Toute modification annulera la gamntie.

Pour altirer Voire attention, certains paragraphcs importants de ce manuel sont signalés par un point d’exclamation.

FUTABA est une marque déposée, Copyright @ 2012 par AVIO&TIGER. Tous droits réservés.

REGLES DE SECURITE

Pour votre sécurité ct celle des autres, ohservez ces quelques recommandations:

[1] Chargez les batteries ! . . "
N'oubliez pas de recharger les batteries avant chaque séance de vol. Une batterie mal chargée chutera rapidement ¢t

entrainera perte de contrdle et écrasement du modéle. Au moment de démarrer la séance, réinitialisez le chronometre
incorporé dans la radiocommande, et surveillez le de temps & autre. Cessez de voler bien avant I'épuisement de la charge des
batteries.

@ Le terrain d’évolution ) B )
Nous vous recommandons de voler sor un terrain réservé aux modéles réduits. Vous pouvez touver adresse des clubs

d'aéromodélisme mprds de votre détaillant ou auprds de la Pédération Frangaise d'Aéromadélisme. Portez. une atiention
particulitre au régles de vol en vigueur sur voire terrain, A Ia présence et i la position des spectateurs, i la direction du vent
et zux obstacles du terrain. Faites égalcment attention aux lignes & haute tension éventuelles, bitiments ou équipements de
transmissions susceptibles de provoquer des perturbations radio locales. Si vous devez voler hors de volre club, assurez vous
quiatcun autre modéliste noccupe volre fiéquence dans un rayon de 3 kin, ou vaus risquez de perdre le contréle de votre
appazeil,

@ Surleterrain
&
Afin d'éviter des d’endommager les pignons de vos servomécanismes, mettez vos appareils sous tension dans "ordre

indiqué ci-aprés, Quand vous &tes prét i voler, mettex le manche de gaz en position ralenti ou dans la position "arrét
moteur”, Mettez d’abord I’ émetteur sous tension, puis le réceptevr. En fin de vol, arrétez d'abord le récepteur, puis I'émetteur.
Si vous ne respeciez pas cet ordre, vous risquez d'endommager vos servomecanismes o les gouvernes de votre appareil, de
noyer votre moteur, ou , dans le cas d'un moteur électrique, de provoguer un démarrage intempestif de "hélice ou du rotor
avee les risques d'accident corporel inbérents.

Mous vous recommandons &effectuer un test de portée avant chaque séance de val, Avant de faire démarrer votre moteur,
rentrez complétement |'antenne de I'émettenr, mettez le sous tension ainsi que le récepteur et vérifiez que les servos suivent
les mouvements des manches. 5 on servo ne fonctionne pas correctement, n'essayez pas de voler avant d’avoir délerming
la ciuse du probléme. Demandez 4 un aide de vérifier que le récepteur fonctionne correctement i une trentaine de pas de
I"émeticur, antenne rentrée (pas de frétillement des servos). Enfin, avant de faire démarrer le moteur, assurez vous que la
mémoire de modile séleclionnée est appraprige.

Quand vous &tes prét i voler, si vous posez I'émettenr sur le sol, assurez vous que le venl ne peut le renverser. Si le manche
de gaz est actionné par la chuie, i} peut y avoir un démarrage intempestif du maodele!

Notez que le signal radio cst plus faible si vous pointez 'antenne de I'émettedr directement vers le modéle. Tichez donc
d"éviter cetle posiion.

Ne volez pas sous la pluie ! L'eau ou Uhomidité peuvent pénétrer dans |"émetteur par I'antenne ou par les logements des
manches el provoguer des dysfonctionnements de 1'appareil. Si vous étes obligé de veler dans ces conditions durani un
concours, proiégez votre émetteur de la pluie avec un sac plastigue ou tout autre moye.
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1 émetieur TAT 4 § voies peut ére ulilisé avee tout récepteur Futaba 2.4GHz FHSS ou S-FHSS. Le grand panncan de contréle facilité
I"entrée des données et jeur affichage surun écran i cristavx lquides trés lisible.

Le systéme 8] est livié complet avec les programmes de mixage ACRO (avion) et 8 types de platcaux cycliques dont CCPM
(hélicoptare). 1. émettcur est compact, crgonomique et offre une capacité de vingt mémoires de modéles intalement indépendantes.

Votre ensemble radiecommande 81 comprend (suivant la version):
- un gmetteur &F

- un réceptenr R2008SE

- Cordon inter.

Emetteur T8]

Systéme avec 2 manches de commande et § voies,

Modulation 2.4 GHz S-FHSS,

Alimentation : 4 piles alcalines AA (4,8 V) ou batteries en option (NiMh),

Réceptenr  R20085D  Dimensions : 24,9 x 42,8 x 14,0 mm. Poids : 8,5 ¢
Fréquences de réception : 2.4 GHz S-FHSS, Avec double antenne.
Alimentation : Accu 4,8 = T4 V.

Inter association LED {Conneclenrs)
| Sortiz Vois 1
1}

Sortie Voie 7

pour sysléme conventionne]

T
il0-
58
100
4]
im

]
o
"

— Prise 5.8US
o

Is
[ A
a Sorlis Voie §

pour systéms conventionnel
RIDOBSE

Antenne

Les nccessoires ci-dessous sont optionnels et disponibles chez voire détaillant. Reportez-vous an catalogue Futaba pour plus
d'informaticns.

Batterie pour émeltenr: Un accumulateur vide peut Stre facilement remplacé par un autre plein sur le terrain dans le cas de séances
de val prolongées.

Cordon d’écolage: Avec ce cordon, le maitre et 1"éléve dispesent chacun de leur émetteur. Lémetteur du systéme 31 peut eue
raceordé de cette fagon & un autre 8§ ou A tout modéle Futaba équipé d'une prise d'écolage.

Courroie de suspension; Permet d'attacher I'émetteur i votrs cou pour supprimer le poids dans les mains el rendre ainsi le pilotage
plus aisé.

Fixation des servos
Utilisez les amorTissenrs en caonichouc pour le montage de tous les servos. Me pas trop serrer les vis. 5i une partie du boitier du servo se
trouve en coniact avec la fuselage, les amortisseurs en caoutchouc n'atténueront pas les vibrations et le servo pourra étre endommagé.

Débattement du servo
Une fois que vous avez installé les servos, vérifiez que les timenerss at les palonnicrs ne se génent pas mutucllement dans leur
mouvemant, Vérifiez, ézalement, que les timoneries de commands ne forcent pas.

Installation de interrupteur
Démoniez la panic supéricure de Iintermupteur et ulilisez-la pour repérer |'emplacement des vis ei le rectangle pour le passage de
I interruptenr. Choisir un cmplacement trés accessible sur le c6té opposé A celui ol se rouve le silencienx.

Vibration et étanchéité du récepteur

Le réceptenr contient des composants électroniques de précision. Le protéger contre les vibrations, les choes et les igements de
tempdrature, Pour le protéger, emballez-le dans de la mousse ou Lowt matérie] d"absorpiion de choe. Tl peut aussi &tre néces:
de I protéger contre I'humidité en I"emballant dans un sac en plastique fermé par nne élastigue.




DESCRIPTION DE L'EMETTEUR - MODE AVION

VR Poignée de transport

Contrdle trim volets

Ceei contrile la voie 6 ou les voless quand Tritn digital 5
le mixage fleperon est aclivé.

iContrdle voie 7

SW(B) SW(C)
Inter Dual Rate - - Elevator - Mixage volets ou
de direction: - = Inter de mixage Airbrake

Tiifer Dual Rate
“de profondeur:

SW{D)
. Inter Doal Rate aileérons

Profondeur
/Ailerons

Trim de -
direction -

Trim des ailerons

Touche ™+

ouclie ENDY

Joystick 1

er dalimentatior B "
Inter d”alimentation Eeran LCD
{Position haute : ON)

(pewr sangle en option)

Cette fgure représente 1'aflectation par défaut des interruptews et commandes d'un émettsur T8J cn mode 2.
Vous pouvez modifier i position eu Ja fonction &' un interrupteur en sélectionnant une nouvelle position dans le meny des
réglages de la fonction que vous souhaitez déplacer.



 DESCRIPTION DE L’EMETTEUR - MODE HELICOPTERE .

Antenne intégrée
VR —-| Poignée de transport

1
=1 Trim Digital 3

?:;{‘{? Dual Rat SW(C)
SWA)Y

Inter Dual Rate
de profondeur

SW(F) SW(D)

Inter Idle-up3- Inter Dual Rate Aileron__ |
/GyrofVoie 5, SW(H)

SW(E)
dnter SW(G)

Tdle-up 1&2 Tnfer mainticn des

Trim Digftal 6

[Manche =
Profondeur]
fAilerons

Trim des ailerons

direction i M ; — e “Toiche +

. Trin de

Touche —
- Joystick f

Inter alimentation Eeran LCD
20| A

{Posimon haut - ON)

{pour sungle en oplion)

Cetie figure représente affectation par défaut des interrupteurs et comimandes d'un émetteur T8I en made 2.
Vous pouvez madifier la position ou la fonction d'un intermpleur en sélectionnant une nouvelle position dans le menu des
rézlages de la fonction que vous souhaitez déplacer.



INSTALLAT

L*émetteur T8I est concu pour Etre alimenté avec 4 piles
alcalines AA ou par un pack de batteries HT5F1700B ou
FT2F2100B vendus séparément. Toutes les piles alca-
lines du commerce penvent étre utilisées, par contre, un
pack de batteries doit 8tre acheté chez un détaillant de
matérie! radiocommandé.

* Les élé intérnes tels que In mémuire pauvent de endommagds.

* fn cas de probldme, le massage "Backup Error” sera affiché sur 1'deran
i T prochaine mise sous tession de |'Bmetizur. Dans o2 tas, ne pas -
ser |'dmetteur &1 1z renvoyer au SAY Futeba

NET RETRAIT DE LA BATTERIE DE L’EMETTEUR. -

-l

Si vons souhaitez utiliser une batterie HTSF1700B ou
FT2F21008B, vous devez tout d’abord retirer le porte
piles et modifier le paramétre "BATT TYPE" de 1a

fonetion PARAMETER pour le passer de ""4CELL" 2
"SCELL" comme indiqué dans la notice.

NOTE : 8i vous avez besoin de retirer ou de rempla-
cer la batterie, ne pas tirer trop fort sur le cible et
connecter la prise bien droite comme indigué sur le
dessin.

1
&
NOTE : La prise de charge peut étre utilisée seule-
ment avec une batterie HT5F1700B. Les autres batte-
ries ne penvent pas étre chargées & travers cette prise.
Une batterie FT2F2100B doit &tre retirée de 'émet-
teur et chargée A 1’aide de son chargenr exclusif
{LBC-4E5).

A ATTENTION
& Ne connecter, sur Ia prise de charge, sucun antre char-
zenr que ceux prévas i cet effel.

* Paur charger she baiteric HTIFIA0B hors de Témeneur, vous pouves
<t um charger nupide comae le CR-2000 préva pour les hereries
NI-MH.




- - TABLEAU D’AFFECTATION DES INTERRUPTEURS

1es indications du tableau concernent un émettenr T8I en mode 2.

Interruptenr/YR  AouH Avion (RCRD) Helicoptére (HELD)
SWITCH A Dual Rate de profondeur Dual Rate de profondeur
SWITCH B Dual Rate de direction Dual Rate de direction

SWITCH C

haut = BLE-HP active

bas = AIRBRAKE activé

Régulateur de vitesse

centre/bas = 1D1E-DOWH (Governor)

SWITCH D Dual Rate des ailerons Duzl Rate des ailerons
SWITCH Eor G* Train d'atterrissage / Voie 5 Maintien des gaz / Voie 5
SWITCH For H* Snap Roll / Ecolage Eeolage / THR-GUT
SWITCH G or E* libre Tdle-up let2

SWITCH H or F* libre ldle-up3fgyro

VR Volets / Voie 6 (Trim ds volets si FLAPERON active) | Voie 8

' CONNEXIONS DU RECEPTEUR ET DES SERVOS -~
{Type d'aile}

HERD
[FLAFERGH]

Sorties et voies

du réceptenr ATHENCREY

1 ailernns/aileron-1'volet-2 & aileron-1 combinés *

o ALz
2 profondeur it Fipa
- {cHl)
3 Zaz

4 direction

libre/train/aileron-2"/volet-1 et aileron-2 combinés ™

libref wolet(s)fvolet-1 et aileron-2 combinés 7

libre/aileron-2"

=28 RS R -

libre/profondeur-2*/contréle richesse

(Type d'empennage)

* Mode différentiel d'aileron (ATLE-DIEF) INORMAL) [TAILY [AILVATORY
2 Mode flaperon
¥ Avec un second aileron en option, servos sur les voies 3 et 6 (ATLE-2)

4 Mode deuble profondesr (AILEVATOR)

Sorties et ]
voies du Hélicoptére (HELT)
récepteir

1 aileron (roulis cyclique)

2 profondeur (pas cyclique)

3 gaz

4 direction

3 libre/gyro

6 pas (pas collectif)

7 libre/régulateur de vitesse (governor)

3 librefcontrale richesse

AlL = Servo ailerons

PIT = Servo de pas

ELE = Servo de profondeur



MISE SOUS TENSION DE L’EMETTEUR

=OE R " 2
Meitre ensuite |'interrupiens

m d'alimentztion sur Ia posi-
tion ON

# §i le manche des gaz n'est pas en posilion basse & la mise sous tension, une alarme sonore retentit. Dans ce cas,
mettre le manche des gaz vers le bas pour stopper I’ alarme, Cette sécurité permet d’gviter que I'hélice ou le rotor se
melte en rotation de manidre intempestive,

Mettre tout d*aborid le menche
des gaz en position basse.

" CHARGE D’UNE BATTERIE NIMH -

s Chargeur spécial

1. Connecter le chargeur sur une prise secteur. * Connecter 3 une prise murle.
2. Connecter les prises aux batteries. Les Led s"éclairent.
3. Retirer les batteries aprds environ 13 heures.

S " . Affichage chargs
* La charge ne s'arréie pas amtomatigiement, Ne pas laisser le Batterie réception

chargeur branché sur la prise murale aprés la charge.

# [ est recommandé d'effecruer plusienrs cycles charge/décharge '
aprés une longue période de stockage de la batterie. Vers prise de charge
Vers batterie réception gmetteur TR

Affichage charge
batterie émiszion

REGLAGE DE LA LONGUEUR DES MANCHES

Vous pouvez ajuster la longueur des manches.

1. Bloguer la partie B et dévisser la partie A pour déverrouiller 'ensemble.

Vous pouvez ajuster la tension de rappel au nevtre des manches.,

. Retirer tout d"abord le couvercle du compartiment battenie, déconnecter
fa balterie et la sortir de son logement.

Utiliser un tournevis pour retirer les quatre vis qui fixent le capot armiére o
de I"émettenr. Retirer délicatement le capol.
Vaus devez voir I'intérienr de Iémetteur comme la photo ci-conire,

[

~Difermos

(]

. Utiliser un tournevis pour visser ou dévisser la vis afin de modifier la
tension du ressort suivant votre désir.

4. Quand le réglage est terming, remetire le capot arriére en place.

1é en mode 2.

Emetieur reprass

Toumer dans le sens horairs
Lo t2te de b vis ne doit pas Stre au

us de [ lizne sous pein
4 d'dtre en conmct aves le bofticr

Tenirmer dans e s2ns ami-lurakre




. REGLAGE DU CONTRASTE DE L’ECRAN

Le réglage du contraste de I'éeran est possible 4 partir do menu principal. Pour cela, Presser et maintenir le bouton
END et utiliser les touches + et - pour ajuster la lominosité.
+ pour éclairer I"écran

- pour assombrir I'écran

'DE LA PORTEE DEL’ENSEMBLE RADIO

Un test doit étre effectué avant Je premier vol d'un nouveau modele. 11 n'est pas nécessaire d'effectuer un test avant
chaque vol mais il est tout de méme conseillé de procéder i un test, au moins avant le premier vol de la journée.

Le mode "RANGE CHECK” ou "TEST.-PORTEE" permet d’effectuer le test de portée avec une puissance du signal
d’émission réduite.

Pour accéder aw mode "TEST.-PORTEE" ;

1/ Presser le JOYSTICK et le maintenir pendant la mise sous tension de I'émelteur. Le menu POWER MODE deit
s'afficher. Presser le JOYSTICK pour activer le mode “TEST.-PORTEE". En plus des indications de I'écran, la
LED de 1"émetteur doit 8tre de couleur mauve et un signal sonore retentit toutes les 3 secondes.

9/ Avec le mode "TEST.-PORTEE" activé, s’€loigner du modéle avee I'émetteur et vérifier le fonctionnement des
commandes. Se faire assister par une aulre personne. Yous devez pauvoir vous éloigner de 30 & 50 pas sans perdre
le contrdle du modgle.

3/ Si tout est correct, revenir au modile et presser la touche END pour guitter ce mode. Aprés avoir vérifid que la
commande des gaz est au neutre, mettre le moteur en marche. Faire un nouveau test de poriée avec le moteur en
marche.

4/ Ne jamais voler avec le mode "TEST.-PORTEE" activé.

Fonctionnement du SERVO TEST durant le test de la portée

Cette fonction permet de déplacer automatiquement et lentement vers la droite et vers la gauche, les servos activés
dans 1a fonction "SERVO" du menu des fonctions. Le servo des gaz n’est pas conceme par ce lest quel gue soif son
état. Durant le test de portée, mettre "SERVOS TEST" sur ON pour activer cette fonction.

INSTALLATION DES SERVOS ET DE L’INTE_RRUPTEUR

Fixation des servos

Silent-bloc

= Ppfeowziifmm ‘
|, et o |
TS Buppan] sena ‘
1 152,336 men {

1 {AuienPlanesur) {Hétimptarz])

Ciibles des servos
Pour éviter que ls cible d’un servo soil endommagé par les vibrations durant le vol, ne pas trop le tendre et le fixer sur
des points appropriés. Vérifier périodiquement I'état des cébles.,

Warge sur te cable. | |Fixer & environ 5-10 cm
de [a sorie du serva.

Installation de Pinterruptenr de récepiion

o

Pour installer Iinterrupteur sur un avion, faire un trou reciangulaire un peu plus grand que fa course de Uinterrupteur
pour qu’il ne force pas contre le fuselage.

Eviter d'installer Uinterrupicur du méme cfité que le silencicux pour &viter les projections d”huile.

10




ANTENNES DU RECEPTEUR

Le réceptenr R2008SB posséde 2 antennes. Ces anlennes ont une fonction de diversité pour réduire Jes poss
d’erreur de réception.

» La longueur d’onde du 2.4 GHz étant beaucoup plus R DRI | SR
courte que celles des fréquences conventionnelles, [—"“*’-"“‘t }-Cabte comal
elle est sujette 3 des pertes de signal et donc & des

E x Fi P w 1 "Leplus droi postilile, 2
erreurs de réception. Pour pallier & ce phénoméne, le -7 oo et Récepteur R200855

récepteur R20085B est équipé d'un systéme d’antenne diversifié.

-

Pour obtenir les meilleurs résultats de cette fonction de diversité, respecter les instructions suivantes;

—

- Les deux antennes doivent &tre le plus droit possible, Dans le cas contraire, il y aura une perte de portée.

2.Les deux antennes doivent &tre, de préférence, perpendiculaires. S cela n'est pas possible, les tenir le plus ¢loignées
possible 1'une de 'autre. 0
Les grands modgles peuvent comporter des parties métalliques qui risquent /_\\
d’atténuer le signal RF. Dans ce cas, les antennes doivent &tre placées de chaque
coté du modéle. Ceci permet d’obtenir une bonne réception du signal RF, quelle
que soit Paltitude de vol.

3. Les antennes doivent étre maintenues 4 une distance de 2 cm minimum, des
matériaux conducteurs tels que du métal ou du carbone. Les parties coaxiales des
antennes ne sont pas concernées par ces directives, mais ne pas les plier sur un
court rayor.
5i Ie fuselage est constitué de matérianx conducteurs tels que du métal ou du carbone, les antennes DOTVENT étre
placées a U'extérieur du fuselage. De plus, ne pas fixer une partie de I'antenne sur le fuselage. Par exemple, de nom-
breux modéles de planeurs ont un fuselage en carhone. Quand vous installez le récepteur dans cz type de fuselage, ces
dircctives doivent étre appliquées.

4. Maintenir autant gue possible les antennes éloignées du moteur, variateur et autres sources d'interférences.

5. Manipuler les antennes du récepteur avee soin. Des mouvements répétés ou une traction excessive peuvent endomma-

g¢€s les connexions internes des antennes.

PROC]

DURE D’ASSOCIATION (T8J/R2008SB)

Chaque émetteur posséde un code ID unigue. Avant toute chose, le récepteur doit étre associ€ as code D de I*émetteur
avec lequel il sera lié. Dés que "association est accomplie, le code ID est mémorisé dans le récepteur et il ne sera plus
nécessaire d'effectuer cette opération,

Procédure d’association :

- Placer I'émetteur et le récepteur 4 une distance de moins de 30 cm "un de ["autre.
Meture I'émelteur sous tension.

. Meltre le récepteur sous tension,

Presser Je bouton "Link/Mode” du récepteur pendant plus de 2 sccondes el Ie relicher. Le récepteur commence
I'opération d’association. Quand la liaison est terminée, la Led du récepteur s"allume en vert fixe. Vérifier que les
servos répondent aux ordres de I'émetieur.

.:&LAJE\J

Etat de Ia Led pendant I'ntilisation

Vert Rouge Etat

Etaint Alismi Pas da récaption

Adlumeg Etgint Signal regu, fonclionnement normal
Clignote Etaint Signal regu mais identification incorecte
Clignotent sllemativemant Erreur fatale {(Mémoire, els.)

A ATTENTION

@  Apres avoir terming Iassociation, éteindre =t rallurmer |"ensemble radio et vérifier que le récepteur est cormecterient associé

a I'émetteur en actionnant les commandes.

Q RNe pas effectuer Mopération d'association avee le moteur du modéle sous tension ou en fonctionnsment.



INSTALLATION DU SYSTEME SBUS

Cet ensemble utilise le systéme S.BUS. Le cablage est simplifié, méme pour des modéles équipés d'un grand nombre
de servos. De plus, les ailes peuvent &tre rapidement installées sur le fuselage sans risque d’inversion de clbles car un
seul edble est utilisé méme lorsque qu’il y & un nombre Impartant de servos.

= En utilisant le systéme S.BUS, des réglages et des mixages spEciaux de votre émetteur peuvent devenir inutiles.
= Les servos et gyros S.5US mémorisent le nombre de voies eux-mémes. {Régluble avec le SBC-1)
» Les systemes S.BUS et conventionnel peuvent &tre mixés,

* Servo S.BUS

Comme le numéro de la voie est mémorisée par le
servo S.B1IS lui-méme, n'importe quel connecteur peut
stre utilisé, Quand le SBD-1 (vendu séparément) est
utilisé, des servos ordinaires peuvent 8tre utilisés avec
le systéme S.BUS.

Interruptaur

‘| Baitier de jonction e
@Terminal box W

Quatre prises peuvent élre connectées

@Hus

e
SHUB
(Alimentation auxiliaire)
A utiliser quand une balterie
supplémentaire est ajoutée.

» Utilisation d’une batterie supplémentaire
Quand le nombre de servos est important el
essitent un fort courant, ils

que ces s2rvos néc
peuvent Stre alimentés par une batterie séparée
en utilisant un hub 3 sorlies pour alimentation.

Batterie

Servos S BLIS

INTION

A ATT

@8 Mettre 1" 2nsembls sous ension dans Pordre émerteur—récepteur. De plus, toujours v
ment de tous les servos avant de v:J]r:

r le bon fonclionne-

&) Ne pas retirer ou insérer 1 prise d° un servo quand le rec:pl»‘ur st sous ley

US § FWH) provenant du réceptaur, S0
nu &l s'aréler de loncionner.

US & uplsr-l =u.uma:nr ==ment feur mods de fonctionnement 2n fonclion du ype de sig

Comme les servos
insé 5, un seno 3.8us connecie pclil Elis mal

conneiewr 251

aire au pumhre de servos utilisés. Les

@ Vérfier que vous utili délivier s [mmanw néces

piles alealines ne peuvent pas &tre utl




' ECRAN ET TOUCHES

Lorsgue vous mettez sous lension votre émettevr, un double bip de confirmation se fait entendre, et I’écran ci-dessous
apparait. Avant de voler, ou méme de démarrer le moteur, assurez que le nom du modele qui apparait sur I’ écran comrespond
au modéle que vous utilisez! Si ce n'est pas le cas, les servos peuvent &tre inversés, les courses et trims mal régles et le
crash imminent!

Ecran initial (apparait quand le sysitme est mis sous tension pour la premiere fois)

Affichage temps tofal <TIMER=>

Affichage temps compre/décompte <511.5T2>
{minutessecondes)

Affichage temps du modéle <MDi>

indigue fe temps cumulé pour chague modéle. (heuresminutes)
Alfichage temps du systema <5Y5>

indiqus la temps cumulé de foncionnemsnt, (heuresiminutes)

Type modéle

des ch £
{Sélectionner l=  chronsmatrs desne avec le joystick. Le
chronométre doit clignoter. Presser le joystick pour mrt:aluter_

Systame
"5-FHS5" "FH55"

Chronamétres

Huméro et nom +  Temsion 4CELLTYP  SCELLTYP
dumodile ¢ - Dattede  {EAEM] B. B
Indicatewr tim 2

desgaz %, .I;ﬁi:arfeu;érim
: ¥ =Touche —
-]
‘} =Touche +
-{gsl‘é é : E’I‘-‘uta?ha. == Joystick
“I‘_"“‘!"‘""?I"__Iﬁ

=

Indicateur frirrs =% = Indicatrur trim
de direction desadernns

Joystick :
Utiliser le joystick pour vous déplacer sur les écrans et sur les différentes pages des fonctions.
Presser le joystick pour sélectionner une fonction. Le maintenir pressé pendant une seconde pour confirmer un choix.

Touche + :
Presser ¢t maintenir la touche + pendant une seconde pour accéder au menu de programmation.
Presser pour augmenter une valeur ou modifier un réglage et pour changer de page dans les menus.

Touche - :
Presser pour réduire une valeur ou medifier un réglage et pour changer de page dans les menus.

Touche End :
Prasser la touche End pour revenir au menu précédent, Soit vers Iécran d’accuei] & partir des Ecrans de menu, soit vers
les écrans de menu & partir des éerans de fonctions.



Une indication d’alarme ou d’errenr peut apparaitre sur 1'affichage pour différentes raisons, y compris quand 1" émetteur
e:st mis sous tension, quand la batterie est déchargée etc. .. A chague affichage est associé un signal sonore (un ou plusieurs

bips") comme indigué ci-dessous.

Batterie faible
Son : Bip continu (ne s'arréte que si on coupe |'émettenr)
Eeran : LOW BATTERY apparait quand la tension de la batterie tombe en dessous de 4,1 V.

A. 8] a.ou] | . i
FMDL 1iws Lol I Faire atterrir votre modéle avant que la batterie ne soit vraiment trop faible.
|svs sias maTTERY
-5 -3 a8 |

Alarme mixage
Son: 5 bips (répété)
Beran - MIXER ALERT est affiché pour vous prévenir qu’un inter de mixage est actif 2 la mise sous tension de I'émettenr.
Cette alarme s'efface quand T'inter est basculé.
Les fonctions pouvant provoquer ce message sont:
ACRO : Coupure des gaz, Présélection des gaz, Snap, Aérofreins
GLID : Butterfly, Coupure des gaz, Présélection des gaz
HELI : Coupure des gaz, Inversion, Autorotation, Présélection des gaz.

Sk JGRMING dekick

THR.CUT AIR-ERE
IDLE DOWH  THR-STH
ShMaP ROLL COMDITION

Erreur de sauvegarde

Son : 4 bips (répéte)

Teran : BACK-UP MEMORY ERROR apparait quand la mémoire de I'émetteur est défnillante pour diverses raisons. i
cela survient, toutes les données seront réinitialisés A la mise saus tension suivante.

¢4 BACK UP ERR 3 . . gy g
¢ BACK UP ERROR 37 | Np pAS VOLER quand ce message est affiché car toutes Jes données ne sont plus
disponibles.

2
i MEMORY INITIALIZE
] b E—




HeL
VS

-8

'_'_"l'_'_!

E “’Futahar{

T
¥ iE i I_I

E

Presser la touche END pour
revenir i I'¢eran daccueil

[Menu 1/3)

(Menu 2/3)

HENU =] Cis3y

dom [ HENU
UCIESER poRatETER [«
BUDL_NAME MIDL-TRANS | =
PREUERS
®

OB EXPO  PTHR. CUT
MEND POINT ’IDLE LOouM

Ty
PELEUON PELAP+ELE

o (2,3 s

RN shee poLl |«
PELAR TRIM PELESFLAP
WIL-DIFF PAIR-BRK

PSUE TRIM B MIILUATOR PEYRO SENS

IL ¥aIlLsRUD %
| b

A

Presser les touches +/- pour afficher les différentes pages
= du menu on d'une fonction. §i une fonction posséde pla-
sieurs pages, |2 nombre de pages est indigué sur I'écran.

@ Juystick haut/bas g

L ‘@’ Joystick gauche/droite %@
a@_ Presser le joystick i

@ Presser la touche + [:j'}

- ©  Presserlatouche - @

@) Presser fa touche END

@ Presser 1a touche + pendant une seconde
pour aceéder an meny des fonctions.

{Menu 3/3)

MENU  &x3  <3.3>

TEATIRFEE »aUR—CHARN
PEERUG

PTHR-CURVE PTIMER

PPIT-CURVE PTRAINER
PTHR

DELAY
BTHRNEEDL PEAIL SAFE
- ». . Utiliser le joystick pour vous déplacer
‘@b Aok versla fonction désirée et valider vorre
T - choix en pressant le joystick.

Interrupteur vers [e haut
Interruplenr au centre
Interrupteur versle bas
Tourner VR vers la droite

Tourner VR vers la gauche

&

Manche vers ¢ hant

@ Manche vers la droite

@
L2

Manche versle bas

Manche vers la gauche



PATL-SEL inclut trois fonctions qui permetient de gérer la mémoire du medéle : MBDEL SELECT, MODEL 66PY cL WIDDEL RESET.

MBL—SEL )
SELECTMERE = MODEL SELECT : Cetta fonction vaus permet de choisir une mémoire de modile parmi les
MODEL~&&32 | 20 incorporées i voire dmellens.
copPYy 1 1 &=
MODEL 8881
RESETkExacute
BUT : [ETAPES : ACTIONS :

Sélectionner le modéle #3.

NOTE : Ceci est une des fonctions

Sélectionner MBL-SEL . puis la lonction

@ pendant 13 fe.
MODEL SELEET. pendant | seeonde

-0 pour choisir MOAELSELEET. -2°

|pour lesquelles I'émetienr nécessite
une confirmaiion pour appliguer la
modification.

Choisir le modéle #3 ® jusqu'a 3.

[Quitter.

Confirmer votre changemenl. O peadant | seconds

SUre? cst affiché. & pour confirmer

@@

Confirmer le type de modulation dul
nouveau modéle.

57 SFRSS/FHSS clignote en haut 4 droite sur Fécran, cela indique que le pouveau modale|
utilise un autre type de récepleur. Mettre 'émeitenr hors tension et le rallumer ensuite]

pour que le changement de modulation soit effectit

MOL—SEL

MBDEL GOPY : Cette fonction sert A recopier les données du modéle actucl vers une autre

SELECTREEE .= Fya
MODEL—-8882

CORYE 13 4 Z= |
HOREL-G851

RESETH Exacute

mémnire de modéle. Elle est pratique pour programmer ui nouveau modéle qui ressemble
un autre d&fa en mémoire, ou pour effectuer une copie de secours d'une mémoire.

BUT :

[ETAPES :

ACTIONS :

Copicr le modéle 3 dans le modéle 5.

(NOTE : Ceci est une des fonctions
pour lesguelles l'émettenr nécessite
une confirmation pour appliquer la
maodification.

Sélectionner MIE-SEL |, puis Ja fonction

@ pendant 1 seconde.
MODEL SELEGT.

€ pour choisir MODEL SELEGT. -

Confirmer que le modéle en cours est lg Si SELECT n'indique pas 3, utiliser la Tonction
maodéle # MODEL SELECT, ci-dessus.

Aller sur MOBEL BOFY ct choisir la méroire) 2 .
cible. (Ex: 3) (RO @Lx D
Confimmer votre changement.

0" pendant 1 seconde

Surs? cst affiche. - pour conlimer

Quitter.

MODEL RESET - Cette fonction permet de réinitinliser toutes les donndes du modéle en cours aux valeurs d'usine, Pour effacer toules
125 données des modéles, vous devez utiliser cetle fonctions ponr fous les modeles les uns apres les auires.

BUT:

ETAPES : ACTIONS @

Réinitiliser les données du modéle 1,

NOTE : Ceci est une des fonciions
lpowr lesquelles 'émeltewr nécessite
wine confirmation pour appliguer la
mrodificarion.

Vérifier gque le modile en cours

Sur I'écran d'accueil, vérifier e numéro ch‘
dutilisation esl celul 3 réinitialiser. (Ex: 1} B

rom du modéle. Sinecessaire, utiliser MGN

SELEGT.

Sélectionner TIBE-SEL | puis la fenction

) pendant 1 seconde.
DDEL SELECT. PEIPET

{} pour choisir MODEL SELEGT. &
-{';} vers RESET. 0% pendant | seconde.

Aller sur MOBEL RESET et réinitiuliser les
donnges.

Confirmer volre Lﬂ-ﬁ[i"Ll]‘Ll'l[ {D'c ]"C[]dai][ | seconde

Sured cst alfiché, 550 powr confinmer

Quitter.




MODEL-NAME permet d'affecter un nom au medéle en cours d utilisation. Un nom littéral est en effet plus * parfant " qu'un numéro.
Le nom du modéle est aifiché en haut & gauche de I"écran d'aceucil. Il peut comporter jusqu'a 10 caractéres alphamunériques,
espace ou signes (voir liste ci-dessous).

USER-NAKIE permet d'affecter un nom d"utilisateur 3 I"émetteur el de 1"afficher sur I'éeran d'accueil.

MEL~MAME RESET
23456759
¢MDL MAaME» ABCODEFGHIJ
EopEL-2881 Pk p ]
CUSR NaME» abcdafahid
r2LieruTix k lnnoparst
LIRSz |

BUT : [ETAPES : ACTIONS :
Renommer le modtle 3 en “Cap-232_%|Sélectionner NIDL-NAME. @ pendant 1 secande.

(le souligné représente un espace). ‘Q‘ our choisir MODELKINE. - C°
Changer le premier caractére, (Ex: M en C) é, vers . ¥

Changer le caractére suivant, (Ex: O en a) ‘Q‘ vers 3. 3 (ote < les minuscnles sont disponibles)

[Répéter le stede précédent pour compléter{Répéier.

le nom.

Quitter.
BUT : ETAPES : ACTIONS :
Changer le nom de I'utilisateur en "Fu-|Sélectionner MIL-NRME.

@ pendant 1 seconde.
’(} pour choisir MODEL HAME. L

Aller sur BSER NAME ct sélectionner le| Jusqu'au premier coractére de USER RAME,
premier caractére. (Ex: vers F)

Changer le premier caraclére. (Ex: _en F) ¢_ versF. 05

taba”.

Changer le ceractére sulvant. (Ex: _enu) _Q_ vers o, :‘O’s (ke < g it e i el

Répéter |e stade précédent pour compléter[Répéier.

fe nom.

Quiiter. &
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PORAMETER inclut plusicurs fonciions de base qui permettent de persommaliser le modile.

PARAMETER (1,33 PORAMETER (1733
RESETSE SR . RESETh [SE=FI0E =
TYEPED ACROBATIC TYPER HELICORTER

SWASHE H-1 Pura
},ﬁL% ‘ _
ReP 5-FHSS T Rib S-FHSS
ATLb G ATLb 0N wes |
[ACRD) ; (HELI}

MODEL TYPE : permet de définir le type de programme vtilisé par le modéle. Vous pouvez sélectionner

- ACROBATIC (avion) avec de multiples configurations d”aile et d’empennage.
- HELICOPTER (hélicaptére) avec 8 types de plateau cyclique,

BUT:

ETAPES :

ACTIONS :

Sélectionner le type de modéle corres
pondant & votre modale. Ex: ACRO.

Sélectionner PARAMETER.

@ pendant | seconde.
“€ pour choisir PARAMETER. -©°

Sélectionner MODBEL TYPE.

& vers TYPE.

Sélectionner le MOBER TYPE upproprié.
Ex: AGRA.

@, vers ACROBATIE. " pendant 1 seconde

Confirmer votre changement, Sured est affiché, :,Q'; pour confimmer
Quitter. @

BY TYPE : permet de définir Je type de récepteur utilisé par le modéle. Vous pouvez sélectionner :

- §-FHSS8 pour tous Jes réceptenrs Futaha S-FHSS 2,4 GHz suivant leur nombre de voies.
- FHS3 pour tous les récepteurs Futaba FHSS 2,4 GHz.

BUT :

[ETAPES :

ACTIONS :

1 de §-FHSS en FHSS.

cation.

NOTE 7 Ceci est une des fonctions|
Vporr lesquelles {'dmetteur nécessite wie
confirmation pour appliguer la modifi-

Changer le lype de récepleur du modélefVérifier que le modale on cours d'utilisa-

tion est celut 4 réinitialiser. (Ex: 1)

Sur I'écran d'aceuctl, vérifier le numérn et le nom
du modéle. Si nécessaire, utiliser MODEL SELEGT.

Sétectionner PARAMETER.

@ pendant | seconde.

‘@‘ pour choisir FARAMETER. Key

Sélectionner BN et modifier le type.

é} vers RX. @D vers FHES.

cpele power clignofe sur l'écran.

Réinitialiser 'émetteur

Eteindre et rallumer 'émetteur.

ATL: permet au trim de la commande des gaz dagir uniquerment sur Je ralenti et non pas en fin de course, ce qui pourralt endomma.

ger la trnglerie. Vous ponvez sélection

ner ;

- OY pour activer I'ATL quand la voie 3 est utilisée pour les gaz,
- OFF pour désactiver PATL el gue le irim fonctionne narmalement .

BUTE .o o
Changer le mode de ATL de DN vers DFF
pour gtiliser la voie 3 autrement gue
pour fes gaz.

Quitter,

" JETAPES :

ACTIONS :

Sélectionner PARAMETER.

@ pendant 1 seconde.
“C> pour choisir PARRMETER. -

Sélectionner ATE et modifier le mode.

-ii} vers BTL. (B, vers BFF.

%

G5 (z5)




La seconde page de FARAMETER permet d'ajuster différcnts paramétres de 1'écran. Vious pouvez sélectionner :

- COMTRRAST pour modifier e contraste.
- BREK-LIT pour paramétrer le mode de fonctionnement du rétro-éclairage.

(RLWAYS : toujours, KEY-O : appui d'une touche, OFF : désactivé)

- UT-TIRE pour régler la durde du rétro-éclairage.
- LF-ADIS pour ajuster 'intensité du rélro-éclairage.

PARAMETER (2,3}
CONTRAST
BACK-LITF KEY-ON
LIT-TIME} 18
LIT-aDJ5k 15
HOME-DSP®» Futaba

Le dernier paramétre de Ia seconde page HOME-DSP permet de définir queile information sera affichée sur 1'écran d’accueil. Vous
pouvez sélectionner :

- Futaba pour afficher le nom de nofre marque.

- USER RAME pour afficher le nom de 1"utilisateur.

- DT3/DT6 pour afficher 1a position actuelle des trims digitaux 3 ot 6.
- THR/PIT pour afficker Ia position actuclle du gaz ot du pas (HEU sculement).

11iMODEL 8611 e T P1IHODEL-8811 o T
e R
ST2: 1 8: 66, 8| o |MDL 18 arh%’@:gs% |
oo ggH 5¥5 2i 33 Fies. con

. ‘e 1284 @-
L S S e B | L |
Mode USER NAME Mode BTS/0TE Mode THR/FIT

La dernire page de PARAMETER permet d'ajuster différents paramitres.

PARAMETER (3733

BATT T¥PF ER=EHH
BUZ-TOMEP 92
MAIM-LEDF EBELUE
JOG-MAVIF ON
JOGE-LIT ¥ KEY-OM
JOS-TIMEF 18

Vous pouvez sélectionner :

- BATT TYP pour modifier le type de batterie utilisée dans |"émettenr (SBELL/ACELL).
Toujours vérifier que ce paramétre correspond # Ia batterie utilisée,

- BUL-TONE pour sjuster le volume de 1’ avertisseur soncre.,

- MAIR-LED pour modifier Ia couleur de la LED principale (DFE, 7 couleurs différentes).

- J0G-BAVI pour que le voyant du joystick indique tout d” abord Ja direction vers laquelle le joystick peur Bre déplace (BH/OFF).

- I06-UT pour paramétrer le mode de fonctionnement du veyant du joystick.
(ALWRYS : toujours, HEY-ON : appui d’une touche, BFF : désactivé),
- JBE-TINE pour régler la durée d’éclairage du voyant du joystick.



MDL-TRAHS permet de transférer des donndes entze deux émotienrs T&1. Cetic fonction doit &re actl

données de I'émettens cible seront remplacées par celle de 1"émeiteur source.

MDL-TRANS
@ Toujours vérifier la direction de fonctionnement des servos avant de voler aprés
HOCE IR avoir transféré les données d’un autre émetteor.
P Exacuts
i " . NOTE - Les deux ématieurs TSI ne doivent pas étre éloignés de plus de 2 métres pendant
Mol 1 MDDEL-8881 333+ | pyiilisation de la fonction MDL-TRANS.

vée sur les deux émettenrs. Les

BUT : ETAPES : ACTIONS :
Transférer des données avec MBL-[Sélectionner MDL-TREANS. @ pendant 1 seconde.
TRAHS. : i :
3 pour choisir MILTRANS. -©
Sélectionner le sens de transmission. @ Sélectionner TRANSFER ou REGEIVE.
Fransférer les données, € vers xgeute. 0 pendant 1 seconde
Transmission des donndes Transmission terminée — "Compiete™
Erreur de transmission — “Failure”
Quitter.

MDL-TRANS

Coté émetteur TE] qui transmet ]
1. Les données sont envoyses avec la fonction MDL-SEL.
2. L& MODE de MDL-TRANS est réglé sur “TRANSFER" .
3. "Execuie” .

{Coté smetreur T8J quiracoit ]

*| 3 régeption estactive durant 10 secandes,

|, Le modéle concemné est sélectionné avec MDL-SEL
2. Le MODE de MDL-TRANS est réglé sur “RECEIVE" .
3. "Execule” .
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BEVERSE est utilisée pour adapter le sens de débattement des gouvernes i celui des manches de |'émettear. Effectuer 'inversion
des servos avant d'utiliser les fonctions du menu avancé.

REVERSE
EE TRGFAA ‘9 Assurez vous, lorsgue vous utilisez cette fonction, QUE LES GOUVERNES SE
LHUELUU DEPLACENT s LE BON 5!
ERGRP 15 DANS ON SENS
o ] o ] ]
MOR
123485678
BUT : [ETAPES : ACTIONS :
iﬂnv;.rser la direction du servo de pro-|Sélectionner REMERSE. @ pendant 1 seconde.
ondeur.

“Q pour choisir REVERSE. O
Sélectionner la veic et modifier la -C¥ vers HE.
directivn. (Ex : ELE REY)

;'Oi pendant | seconde.
Confinmer yotre changement. Sured est affiché. O° pour confirmer
Quitter, |

END-POINT / ATW permet de régler indépendamment Iz course de chaque servo dans les deux directions, Pour un réglage de 100%, 1a
course est d’environ 40 degrés pour les voies 1-4 et de 55 degrés pour Jes voies 5-8. La réduction de ce pourcentage réduit la demi-
course correspondante, Utilisez catte fonction pour éviter tout blocage mécanique en fin de course,

EMD +114IL 100 100
POIMT 2IELE 100 -400

51 THR 160 -100

CHi:aIL  4IRUD 100 -1iD0

£ e 5:GER 100 180
=5 168 &1 FLP 106 #1080
Fi4l1 1o -100

BIAU2 100 #4180

[BUT: ETAPES : ACTIONS :

Réduire la course du servo des volets|Sélectionner ENID POINT ZATY. D pe
vers le haut de 5% afin de pouveir Q PGt ouinee

trimmer ct réduire la course a §5% € pour choisir I POINT/ BTY. -
pour éviter gue la timonerie force.

Sélectionner la Voi.e Et.déplacer 5a {:’ vers AL,
commande dans la direction que vous] *
voulez régler et ajuster la course, (Ex: flap D commande des volets [par défaut FR].

up 3%, flap down 85%) B sur5%=
@ VR, @D sur B5%.%
|Quitter. @) (@)
|



TDLE DOWH / BALENT] abizse Te ralenti moteur quand les adrofreins (inter C) ou e train d'atterrissage (inter G) sont soutis. Cette fonction peut
girc wilisée afin qu'en vol normal, ke ralenti motenr soit plus haut pour Sviter de caler. Le moteur est mis au ralenti bas pour atterrissage.

ICDLE DOWH
MI% B IWH
RATE b EREEIA

Sl B Suc
POSIF CEDN

BUT: ETAPES : ACTIONS :

Réduire le réglage des gaz au ralenti|Sélectionner IDLE DOWH /RALENTL. @ pendant 1 seconde,

pour 1'atterrissage a 1'aide du mouve-| % ) . 5
ment d'an inter. €3+ pour choisir IDLEDOWH / RALENTL. i)

Acliver la fonction, & vers MIX. @5 sur DFF.
Avec le MANCHE DES GAZ au ralenti, @ MANCHE DES GAZ.
ajuster la valeur jusqu'au régime souhai- i :
e ¢ vers RATE. @of3 jusquau régime désivé.
Optionnel : changer Paffectation de linter, Q vers SW. ©ui vers SIFITCH désiré
Choisir un inter et sa position. i s

€ vers POSL @4uD vers position désire.
Quitter. )

*Narmalement une valewr de 10 - 20% est suffisante.

THR BUT / COUPBRE DES BAZ permet d'arréter Ic moteur avec un simple interruptenr alors gue le manche est en pasition ralenti, Le

servo referme alors le boisseau du carburateur d'une valeur pré-pre mée. Le mouvement est imposiant an ralenti et disparait
aux forles ouvertures <des gaz. La position de I'inter et le sens de son déplacement sont programmables,

THR, CUT THR.CUT
m??E: ?Eﬁ ﬂ?gﬂE ; Pour une utilisation avec un varaleur,
RAOTErEEEA RATEP B sélectionner le mode ESE et ajuster le para-
SW b SWS gSE 4 55}5” toand meétre THR avec le manche des gaz compl-
POSTEMULL POSIFMULL tement en bas
LBUT L ETAPES ; ACTIONS : |
Reduire le réglage des paz (au ralenti)|Sélectionner THR CUFT /GOUPURE GAL ® pendant 1 seconde.

pour stopper le fonctionnement du iy A
motenr 4 |"aide do mouvement d'un {} gour:cheisy J50 G 1 BREFARE 2

; . : L Activ . RerEeTEr T
inter. (1l est nécessaire d'affecter un 5 E,r.]a fnm.uun_ Sélectionner Finter el ﬁd:) vers MIK. @S sur BFF.
3 . 2 5 53 position de travail
inter i cette fonction. La valeur par $ vers SW. o sur SWE.

défnut est NULL. Nous recommandons :
' & vers POSEL @00 sur DIWK.

d’utiliser inter C en position basse,

aveo |n fonction IDLE-DOWN sur Avec e MANCHE DES GAZ au ralent,

; i Sk % SwC en position basse.
ajuster la valeur jusqu'a Farrét du moteur)

e 1 it e
te méme inter en position centrale et & - qué 1 Gimneic B &) MANCHE DES GAZ,
basse.) i 4 § z
€ vers BATE. E/C jusqud I’mrc'.mo[aur._g
Quiter | ® ]

*Tursnslement une valeur de 10 - 20% est suffisanic.

[
[}



L3r,

B/R - Double-Débattements

Vous pouvez utiliser les réglages TVR pour réduire (ou augmenter) la course des servos en

basculant un intermuptenr. La fonction pe
la direction, 8i vous sélectionnéz un inter
triple débattemnent.

EXP - Réglage d’exponentielle

ut agir sur les ailerons, la profondeur, les gaz et
i 3 positions, vous obtenez automatiquemnent un

Ces réglages changent la courbe de réponse des serves pour en diminuer ou augmenter I'action au voisinage du nentre. I1s concernent
les ailerons, fa profondeuvr, les gaz (sauf type Heli} et la direction. L'exponentielle négative adoucit Je mouvement autour du seuire,
"exponentielle positive I'avgmente. Pour les gaz, I'exponentielle est appliquée aux extrémités de Ja course plutdt qu’an neutre.

BUT :

ETAPES :

ACTIONS :

Ajuster les Dual Rates et exponentiel
pour un modéle de type HELL

Sélectionner B/R, EXP.

(] pendant | seconde.
~Qr pour choisir /R, EXP. 0

Sélectionner la voie,

£ vers la voie désirée.

Sélectionner la premitre position de l'inter.

-é} vers Ho. el sur UP,

Ajuster le faux et Pexponentiel. (Ex: Taux
heut = 95%, exponentiel 0%.)

- vers /R, @ouD sur 95%.
Confirmer 0% EXP.

Sélectionner la deuxi®me positien de
I'inter et ajuster le taux et Mexponentiel.

(} vers BB, @l sur DR

Répéter I'action au-dessus.

Optlonnel ! sF un infer 3 positions est
wtilisé, ajuster fe Ieme fauwx.

-(:} vers Ho. @5 sur BL

Répéter l'action au-dessus,

\Optionnel : affecter le dual rates & wne
icomdition.

Q vers SW. B sur GOKD.

épdier pour chague condition.

BUT:

ETAPLS :

ACTIONS :

Régler un triple débattement das aile-
rons avec 1'inter C et des valeurs de
75% (normal}, 23% (tonneau lent)

Sélectionner DFR, EXP.

® pendant 1 seconde.

‘é’ pour chaisir B/R, EXP. £F

et 140% (figure acrobatique) et des|
valeurs d exponenticl 0%, +15% et

Sélectionner [a voie.

€} vers la voie désirge,

4075,

Optionnel : changer l'affectation de Vinter.

{} vers SW. B sur SWE.

Confirmer que 'inter cst dans la position
désirée et ajuster e taux. (Ex: Haut =
haut, 73%)

2 -3 vers B/R.

&t cen position haute,
& MANCHE AILERONS. @il vers 75%.
&) MANCHE AILERONS. @eu® vers 13%

Sélectionner la deuxiéme position de Fin-
ler et ajuster Ie taux. (Ex: Centre = Taux
bas, 25%)

3@ C en position cenlrale.
B MANCHE AILERONS. @oulS) vers 25%.
&) MANCHE AILERONS. Fau@ vers 253%.

Optignnel © 5i wn inter 3 positions est uli-
fisé. ajuster fe Jeae oy, (Ex: Bas = Taux
30, 140%3)

%@ C en position basse.
& MANCHE AFLERONS. Eau® vers 140%.
&) MANCHE AILERONS. 500 vers 140%.

Ajuster les taux d'exponentisl, (Ex: 0%,
+153%, -40%.)

Q- vers BRP. [ € en position haute.
Confirmer EXP 4 0.

s € en position basse.

3 MANCHE AILERONS, ©a® 4 +15%.
&) MANCHE ATLERONS. BadD a+ 15%.

\%@ Cen position centrale.

répéter pour |e taux bas d'exponentie] 8 <%,

Répéter wutes les étapes pour la profondeu

v et la direction

Quiiter.

i}
e



TIMER / CHAOMD conwdle deux horloges électroniques que vous pouvez wiiliser pour mesurer le temps restant dans un vol de com-
pétition, le temps de vol pour un réservoir de carburant, la duxée de décharge des batieries eic... Le réglage du chrono est indépen-

dant pour chague modzle et donc modifié chague fois que vous changez de modéle. Le chronoméire pent compter au décompter
jusqu'h 59 minutes et 39 secondes.

TINER (THED) <THRZ) s
sEE,.3 18.66. TIMER<?> J'I HODEL-BEA1 g;-gs-rw
Rl e
GDE b o
ON—3L b S B 30N TIMER<2>—"1 Hms o B ii
| i

B HULL B HULL
RO=5W b S0 | E=e] 1
BRULL b NULL

| __!i_ q—
(Ecran d'accueil)

Wous pouvez choisir le mode comptage ou le mode décomptage. En mode décomplage (DOWRN), lorsque vous actionnez un
interrupteur, le chrono démarre & la valeur programimée et indigue le temps restant. Si le temps est dépassé, le chrono continue aves
un signe - devant I'affichage. En mode comptage (UP), le chrone démarre 2 2éro et indigue le temps écouté. Dans les deux modes, il
émet un bip A chague minute. Pendant les 20 demitres secondes (mode décomprage), il émet un bip toutes les 2 secondes ef durant
les 10 demnifres secondes, il émet deux bip toutes Jes secondes.

Le chrono est commandé par I'inter présélectionné. Sur I'écran de démarrage, sélectionnez le chrono ST1 ou ST2 ef pressez Ie
joystick pendant une seconde pour le réinitialiser. Yous pouvez sélectionner un interrupteur (A 3 H), le manche des gaz (ST-THR)
ou U'inter de mise sous tension (PWE 5W) comme organe de commande, La direction de fonctionnement de I'inter peut également
Ztre choisie. L utilisation du manche des gaz est particulitrement utile pour oblenir une mesure du nivean de carburant {ou de batterie
de propulsion) restant.

Modes UP = comptage
DOWN = décomptage
DM-8TP = décomptage avec arrét i zéro

BUT : ETAPES : ACTIONS : |
Régler le timer 2 pour gu'il décompte|Sélectionner TIMER / GHROND. @ pendant 1 seconde.

4 minutes ct 30 secondes en étant ‘C} Lo 02
contrdlé par le levier de commande - pour choisir TIMER / GHROND. -

des gaz. Ceci permet de surveiller| Aller sur <TMR2>. A@‘surﬂ] (<TMR2>).

1"astonomie du modéle, Ajuster le lemps sur 4 minutes, 30 se-
5 ! ; T <THRZ>).
condes en mode décomptaze. Qaxd @ Rtk :

@ sur 30.
A‘ffe.cter an f’hM NCHE DES GAZ ¢l & vers DH-SW (<THRZ>).
définir |z position. :

Euf2) sur ST-THR.

Q. surHULL. & vers T .

) WANCHE DES GAZ sur la position
désirée (Ex: 1/4 de Iz course). |

,'@': pendlant 1 secende.

Quitter. ) (@@ |

[}



TRAINER / ECOLAGE est wilisée pour la double-commande, avee deux émetreurs. Le maitie peut "passer” & I'€leve tout ou partie des

commandes. L'interrupteur H permes de passer les commances s
les émetteurs Fuaba comportant une prse d’écolage. Connectez simplement le cordon d'écolage (vendu séparément) aux denx
émettenrs. Notez que guand la fonction d'écolage est active, les figures antomatigues sont automatiquement désaclivees.

TRATMNER timIl FNC
{ELE EMC | HOR

{4 THH | 31 THR FMC
ATRUD FMG | ..
CHi:AaIL sigep oFF | FHE

B ENC ‘FLF OFF
ZiaUl OFF | .y

31p02 OFF

“OFF

Quelques précautions importantes:

Slectionnées 3 I'dleve. L' émetieur TRI peut &tre utilisé avec ous

Modes de Ia fonction d’écolage

(uand 1'inter ¢'écolage cut basculé, la veic dans ce mode peut Bue controlée

directement par I'émetteur de I'éleve.
Quand I"inier d’écolage est bagenlé, la voic gui est dans ce mode peut Elre contrdlée
par I'éléve A lravers le mixage de 'émetieur de U'instructenr.

Quand I'interd

*écolage est basculé, la voic qui est daus ce mode peut &tre contrdlée

par |'éleve etle moniteur i travers le mixage de I'émetteur de ['instructeur.

La voie gui est dans ce mode ne peut pas &ire contralée par I'éléve méme quand I'inter &' écolage est basculé.

_NE JAMAIS mettre sous tension 1 émetteur de I'dléve. Rentrez 'antenne de son émetteur {sauf pour 24 GHz).

. REGLEZ TOUJOURS 1'émetteur de I'éléve sur

- VERIFIEZ que les émettcurs du maitre et de I'éleve ont les mé
_Si Fémetteur en est pourvn, ENLEVEZ LE MODULE EMISSION de I'éleve.

I type de medulation PFM

1mes réglages (courses, trims , inversions eic...}

BUT :

ETAPES:

1

e

ACTIONS :

et ajuster les contrdles de ['$léve]

Activer la fonction ECOLAGE|Sélectionner TRAINER / ECOLAGE.

@ pendant 1 seconde.
& pour choisir TRAINER / EGOLAGE. <O

comme cecl ; contréle complet pour

ies ailerops et la profondeur pour| Activer TRAINER / EGOLAGE.

@42 sur OFF

une course réduite et pas de contrdie
des gaz.

Quitter.

supparter FLAPERON et {\IL];VATOR Sélectionner la ou los voics désirées et le
: contrdle normal de la direction a¥eCimngge de fonctionnement.

(}‘ vers AL et ELE {valeur par défaut OK).
-(;}- vers THR, ®oO sur OFF.
—(;} vers BUD, @50 sur NDR.

SHB-TRIM permet d'effectuer de petils ajustements du nevtre de chagque serva.

ZUB TRIM =+iiall =
2IELE a

Si1THR =]

CHiiAIL 4 1RUD ]
SIBER =]

L] &IFLF 8

Tafll =]

Saalls =]

La procédure recommandée est lar suivante:
- Remetire i zéro trims ET subtrims.

réduite d'on cdité,

- Monter les palonniers de servos et ségler les tringleries de fagor

position nevtre.

_ Effectuer ensuite un ajustement {in avee la fonction SUBTRIM.

Nous vous recommandons de centrer les trims digitaux avant de 'utiliser avee
| parcimonic. Si vous utilisez de trop fortes valews de SUBTRIM, In course des serves est

1 4 ce que les gouvernes soient pussi proches que possible de Jeur

BUT:

ETAPES:

Ivolet pour I"aligner avee le neutre du
servo d'aileron pour leur permetire de
fonctionner comme des ffaperons,

Ajuster e SUB-TRIM du servo de Sélectionner SUB-TRIM,

Selectionter 1a voie désirée et ajuster la
wvaleur pour aligner fes gouvemes.

ALIETES VOILs

ACTIONS:
@ pendant | seconde.

-Cr pour choisir SMM_{%_
C;) vers FLP

12 si nécessaire. ur chagque voie
gire: L polnclisne W




TBIM Les trims de I'émetteur T8J sont des modeles digitaux, différents des leviers mécaniques conventionnels. Chaque trim est en
fait constitué d’un interrupteur 4 denx directions. Chaque fois gque vous actionnez Pinter, la valeur est changée d une quantité pré-
définte. Quand vous maintenez 1'inter, la vitesse de changement augmente,

TRIM La position actuelle du trim est affichée graphiquement sur 'écran d'accueil.
RESETHE
STEP mILk

-
I
a
-
D 0 D G
e ettt

BESET - Remise & zéro (RESET) des trims (TRIM)
Cette fonction recentre électroniquement les trims. Notez que les réglages SUBTRIM et Ia vitesse d'incrémentation STEF ne sont pas
affectés par cette commande.

[BUT : ETAPES : ACTIONS :
Remettre tous les trims an neutre aprés|Sélectionner TREM.
avoir ajusté les timoneries,

@ pendant 1 seconde.
{2 pour choisir TRIM. O

¥ pendant une seconde,

hettre les frims au neutre.

Signal senore.

Quitter. |

STEP - Vitesse d’incrémentation des trims (TRIM)

La fonction STEP change fa vitesse d"action des inferrupteurs de trim. La valeur peut &tre réglée de | & 40 unités en fonction des
caractéristiques du modgle. Le réglage initial est de 4 unités, presser le joystick pendant une seconde pour revenir i la valeur initiale,
Le réglage classique pour un avion est de 2 & 10 unités.

BUT : |[ETAPES : ACTIONS :

Doubler la sensibilité du levier de trim|Sélectionner TRIM.

; @ pendant 1 seconde.
d’aileron pour le premier vol d'unl

= e =
modeéle acrobatique, — - P pour choisir TRIM. O
Sélectionner STEP €y vers STEP,
Ajuster la valeur de Pincrément. (Ex: sur] |
EJJ - { &y versBIL. @ sur 8.
E:iz:ter si nécessaire pour les autres C}" TS ELEV. @w@puur nouvean réglage.

Reépéter si nécessaire.

(uitter,

=3
-1



SERVD offre deux possibifités :

_ un essai de taus les servos en faisant fonctionner tentement chague servo jusgn’a sa fin de courss

- un graphique indiquant la position du serva en fonction de 1" ordre donné.

T WTEsT La fonction de test est r2s pratique pour Lrouver ﬁﬁl—wm—
SER ir [TESTH < irrsanlanté Einde e = g SR
fHi 23458 7 8 des 111_\3@.]1.}}1&..? de ft c‘:rllc:'mnn..m.em des'scnos et le { TYPEP LNR
T T TmE 3101 graphique peut Etre utilisé pour faire les céglages dun | TESTHEEE CYCLP 18
modile sansréceptenr ouscrvo. Cest particulifrement | sepe 7
B B = Bl pratigue lorsgue I'on utilise des fonctions de mixage én‘?‘-{ glgﬂi 55 75
I compliguées, car on peut voir immédiatement e g ooOo@ponao
i i 3 : t b s
I A S I S résultat de chague manche, wim, levier, bouton £t inter

ainsi que le circuit de temporisation.

Fonction de test :

« Possibilité de séiectionner le servo i tester.

+ Type de cycie : LNR (mode linéaire) / JIMP {mode saut).

- Cycle : 1 4 100 (lent), défaut; 10

+ Vitesse servo s 1 & 100 (rapide), défaut; 7

« Les voies sélectionnées, indiquées par un carré noir [m] seront utilisées qu:
portée (exceptée pour la voie 3

wnd 1a fonction Servo test sera aclivée durant le test de

LUT : [ETAFES : ACTIONS :
Observer le résnital quand on ré-as-|Compléter la programmation de la Tonc-|Voir AUN-CH pour plus de détails.
tion désirée, (Fx: dans QUK-GH, déplacer 1a]
voie 6 vers SHITCH C)
Sélectionner SERVD. @ pendent 1 seconda.
@' pour choisir SERYD. £
Déplacer chague commande pour visuali- . -

- L trale,
ser son fonctionnement. (Ex: SWITCH C) %@ e pagiion semrala
dans toules les positions)

signe la voie 6 du potentiométre VR

wers V'inter C.

Noter le changement sur 1z voie 6.

I8

Tester le servo de la voic 6 Preparer le servo & tester. Connecter le servo.
ENSEMBLE SOUS TENSION.
Cuvrir la fonction de test du servo. © vers GRAF>
TP ; o ST Y
Sélectionner le mode de test. (Ex: mode] & versTHPE. @0 sur INP.
IMP) 4
Choisir la voie & tester. {Ex: voie 6) (5 vers BHB. @45 sur AGT.
I i i e R s
Tester le serve de Ja voie 6. & vers TIST. B
e ———————————— :— e
Quitter. (@)



e de Haison radio. Ce mene vous offre deux options
jzre position avant la perte de radio. Le réginge FIS

FAIE SAFE est urilisée pour indiguer an réceptenr ce qu'il doit fairc en cas de pe
pour chaque voie. Le réghge NOR {nomal) maintient le servo dans sa dem

(FAIL-SAFE) le raméne dms une position pré-définie. Le réglage imtial {usine) est: NOR. pour toutes Jes vojes.

FaIL SOFE (1021 3FHSS

e
MODE.FDSL B-Frs5
1iaIlb HOR  ——
2ELEF NOR  ~——
Z1THRyEE 2 ACT
41 RUDY NER -

Sécurité batterie
Volre systdme Vous appene un deuxitme niveau de sécurité concernant la batterie de réception. Lorsque la tension d’alimentation
du récepteur descend en dessous de 3,8 Volts environ, la fonction BATTERY FAIL-SAFE raméne les zaz dans une position pré-

définie. Quand cette fonction est activée, le moteur reviendra au ralent (si vous n'avez rien programmé & antre) ou dans une position

programmée. Posez-vouskors immédiatement, Vous pouvez retrouver 30 secondes de moteur en baissant le manche au ralenti, puis
en remettant des gaz. 30 sseondes aprés, le moteur reviendra au ralenti.

BUT : —[ETAPES : ACTIONS :
Changer la commande FailSafe du Sélectionner FAlL SAEE. @ pendant 1 seconde.
récepteur pour la voie § (coupure de e . o
I'alimentation en carbumnt) vers une—— T _ i} pour choisi FIL SHFE ol
osition prédéinie. ?; cctionner la voie & modifier, (Ex: voie & vers CHiE.
NOTE - Ceci est une des fonctions ?;;stt:r et confirmer la position de fail %@ placer le contrdle de la voie § sur g
\pour lesguelles 'émettenr nécossite] position DFF désirée.
une confirmation pour appliguer 14 £ pendant 1 seconde pour mémoriser.
miodification. e = =

Répéter si nécessaire

Quitter. &) 1




FLAFERDN
MIX b IMH
(R

(L3
RATE-AIL { pESTEER +166x
AIL2P +188% +imG8%

FLPZF +166%
FLP1F—168%

FLRPERDN utilise denx servos pour contr6ler individuellement chaque aileron et permettrela fonction de Raps (volets de courbure),

La fonction "flaps" &léve ou abaisse les deux aferons simultanément lout en consarvant,
bien sur, la fonction normale des ailerons (I'un mente guand 1"aurre baisse). Les courses
vers le haut et vers le bas des servos peuvent &ire réglées séparédment pour obtenir un effet
différentiel. Les courses de flaps droit et ganche peavent Eire réglées sépardment.

Vous pouvez cormbiner la fonction flaperons avee les aérofreins, pour permetire un pigné
impotant sans prise de vitesse excessive, ce qui sl commode pour les petits terrains,

Pour utiliser |a fonction FLAPERON le servo d'aileron droit doit &tre connecté 3 la voie 1e le servo gavche 2 la voie &,

NOTE: Les fonctions flaperan, différentiel d'silevons et élevon ne pewvent pas étre utilisézs simultanément.

BUT :

JETAPES :

ACTIONS :

FLAPERON.
Régler avee un débattement inférien

(différentic] d'aileron) dans la pro
zrammaticn dz FLAPERON.

50% de la course disponibl

Activer des ailerons avec deux servos,|Sélectionner FLAPERDH.

de 10% vers le bas que vers le haut Optionng! - ajuster les conrses hautbas

Ajuster In course totale des volets sur]
des aile-

@ pendant 1 seconde.
£ peur choisir FUAPERON. £&F
. Activer la fonetion Q vers MEK. B sur AET,

-\séparément pour les dewx servos. (Ex: ¢ vesAILL @ @ AANCHE ATLERONS.
90% bas.} EhSsur 90%.
& veshll2. & €) MANCHE AILERONS.
oD s 50,

LS,

Optionnel : afuster la course des ailerons
\ponr qu'ils hougent comme des volets. (Fx:
|ehague course de volet sur 50%.)

Quitter.

Q vers FLPZ. @42 sur +50%.
Q vers FIPL 6.2 sur -50%.

[J:Lr.\ap TRIHM
MIN B INH

RATE » BERE

FAAT-TRIN / TRIM-YOL est utilisée pour déterminer le débattement des flaps (ou cambrure suran planeur).

Sile mixage FLAPERON est actif, FLAP-TRIM et autematiquement activée,

Vous devez égaliser les courses des deux servas (feaction FLAPERON) avant de régler le
debattement total des flaps.

BUT:

[ETAPES : [ACTIONS ¢

Ajouter FRAP-TREM pour permettre auy
ailerons di modéle d'éue timmé en-
semble comme des volets & n'impord

Sélectionner FLAP TRIM / TRIM-UOL. @ pendant | seconde,

@ pourchoisir FLAP TRIN / TRIBUBL, O

“lquel moment du vol, avec un maxi-
mum de 5 % de la course totale des
volets réglée dans FEAPEROK.

L

La fonetion est automatig t activée avec FLAPIMOM, cependant sa course est & 8.

Ajuster la course disponible pour Jes flad] Bl ar +5%
perons quand e trim CHE est utilisé. (Ex: ’

5%
Cuitter.

® ®

—



H-DIFF / BISF-AIL permet de régler différemment la course vers le haut et la coursa vers le bas des ailzrons si vous disposez de deut

servos d'ailerons (aileron droit=voie 1, aileron gauche=voia 7).
AIL-DIFF

MIs ¥ IMH y )
[{% iR
RATE—aIL1 pEIEER +10@x NOTE: Les fonctions ATLE-DIFF, FLAPERON ot ELEVOM ne peuvent pas Etre utilisées

AILDh 1882 +188% | gmoltanément.
BUT : ETAPES : [ACTIONS :
;\!iié\éle’r Jes geux servos d ileron avec|Sélectionner AIL-DIFF/ DlH-_Bll. @ pendant 1 scconde.
-DIFF. ' i =
Noter que par défaut, 1z fonction a - e Q’ BOAE Chois AIL-DIFF / DIFF-AIL. Q
fait aucune différence entre les courses| Activer la fonction & vers MIK. @2 sur BBT.

hant et bas. Si vous sauhaitez un dif-{Optiomnel - ajuster fes courses hant'bas| a : | .
séparément pour les deux servos. (Ex: Q vers ilt. & &) MANCHE ATLERONS.

férentiel de course, ajuster simplement
chague clé. (Ex: 907) 90% bas.) @S sur 80%.
© vesBil2. G @ MANCHEAILERONS.
@dD sur 80%.
Quitter. o)

B ke
ELEVON / BELTA zctionne les flaps lorsque le manche de profondeur bouge. Elie cst en général utilisée pour rendre les virages plus
semwés comme dans une course aux pylénes. Dans la majorité des cas, Jes flaps sont abaissés gnand la profondeur est actionnée.

ELEVON T
MI% B IMH
(L) (R)

ReTE-OILL PEREITE +100% | NOTE: Les fonctions AILE DIFE. FLAPERON et ELEVON rie peuvent pas étee atilisées

simultanément,
ELEZ2pF +188%
ELE1F —1884
[BUT: ETAPES : ACTIONS e
Activer le mixage ELEWOR. Sélectionner ELEVOM / DEATA. @ pendant 1 scconde.
Ajuster la course des silerons vers Tej 'S - -
bas de 90%. . < > pour choisir FLEVOR / BELTA. £
Activer la fonction @ vers M. G sur ABT.

Optionnel © ajuster les cowrses hawt/bas| 3 jo
sépardment pour les deux servos. {Ex: Q@ vers 1. & @ MANCHE AILERONS.

90% beis.) e sur 90%.

© vers 2. & ) MANCHEAILERONS.
EeD sur B8%:

Cptionnel | gjuster la course de pro- Q’ vers SLE2. /S sur 96%.

fondenr de chage servo. (Fx: servo de

profondeur droit sur 98% et 2 Eauche sur] C'} vers FLEL (B0 sus 108%.

Qui:ler. @) @) ] - |




TG

Xy I
R S S o

BIYRTOR / DIFF-PAOF permet d*utiliser deux servos pour commander un volet de profondesr en deux parties pour compléter Iaction
des ailerons. Les vols ainsi obtenus avee cerains lype de chassenrs & réaction ou avions similaires sont plus réalistes.

AILVATOR
MIM B INH i = 7 par 2 :
Vous pouvez aussi uliliser catte fonetion sans diffS=atiel pour actionner deux demi-gouvernes
RATE-AILS rERET ("petits gros"). Les réponses 1 1a profandeur ef auxailerons peuvent &tre ajusiées séparément,
Alldp— Sa%
ELE2Y — 1662 Les denx servos de profondeur doivent étre connectés aux sorties CH2 et CHS du récepieur,
ELEL} +ig5x

NOTE: La fonction AUWATOR ne peut étre utilisée conjointement avee la fonction de mitage pointeau des gaz (THROTTLE-HEEDLE)
car elles utilisent les mémes voies du récepter.

[BUT: ETAPES : ACTIONS :
Activer les deun serves de profondeur. |Sélectionner AIYATOR / BIFF-PROF. @ pendant 1 seconde.

> pour choisir AIURTOR / DIFF-PROF. O
Activer Ia fonction Q ves M. @ sur AET.

Optionnel : ajuster les courses haut/bas| oW ,
guand ils fonctionnent comme des aile- é vers AIL3. sur 0%.

rons. (Ex: ) © ves Al @eD sur 0%
Optionnel : gjuster la conrse totaje da| : )
profondeur de chague servo. (Ex: servo de © vesHEL €O sur 8%,

\profondenr droit sur 98% et le ganche sur Q vers ELEL oS sur 86%.
86%)

]Quitter.

V-TAIL/ EMPER Y est utilisée pour les empennages en "V ol les gouvernes de profondeur etde direction sont combinées A partir de

deux volets,

[ U-TAIL

| MIX pI X T
L i Les courses de direction et de profondeur peuvent éire ajustées séparément pour chacun des
RATE-ELE] vERRSGR deux servos,

ELE2F- Sox Comme elles utilisent les mEmes sorties du réceptair, ks fonctions ELEVON o AILEVATOR
RUDZP + S0 2t V-TAIL ne peuvent étre utilisées simultanément.
EUD1P 4+ S8

ETAPES : ACTIONS :
Activer V-TRIL Sélectionner Y-TRIL/ EMPEN Y.
Ajuster la course du serva de i oo oy
- |profondeur gauche & 85% pour qu’elle 6 pour choisir U-TAIL/ EHPENY. -O

Adtiverlafonction & versMIN. @ sur AT,
Optionne! ; afuster les conrses sépardment]

& 4
pour les deuy servos pour la profondenr {1} versELEL @O sur 85%.
(L répler e gauelhe sur §5% ) Répéter & nécessaire

Chuitter, (=) (@)

@ pendamt 1 seconde.

corresponde 3 la course du serva droit.




SHAP ROIL permer d'exéeuter des figures automatiquement en aclionnant un intarmupleur.

SHaP ROLL HiRALD Les interrupteurs de I'émeiteur permetient de définir la direction de la figure ot son type
~Fate— HI%E ITHH (torneaux on loopings, figures "déclenchées” ou nan). De plus, un interruptenr de sécurité
AILPEFEEER SaFe— SAFEMBOE peut Btre activé pour prévenir un exéeution intempestive des figures auto, quand

o
ELEM +18E8x MOLEM FREE i il . :
BUGH +1G6% DIRC. le train d'atlerrissage est sorti.
Sl b MULL
SY2PMULL | Cette fonction ne peut pas étre utilisée en ¢colage.

BUT : LETAPES : ACTIONS :

Activer SHAF ROLL. Sélectionner SHAP ROLL. @ pendant | seconde.

Ajuster la course des ailerons sur q.} —— SHAF ROLL. -—.@&
105%, de profondeur sar 93% et 1aja cijver Ia fonction Q vers MIK. @1 sur BT,

direction sur 1209 porr une figurefs oo es courses comme désiré. (Ex: & vers AL, @l sur 105%.

vers le haut el vers la droite. ailerons sur 109%. profondeur sur §3%,

. direction sur 120%.) Q— vers ELE. @ sur 85%.

Activer SAFE-MOD pour que la figure, {} vers RID. @usur 120%

/ers . EelDs %.
ne puisse pas étre effecude quand le.OpIiorme! "~ activer SAFEMODE. [Fx - ON| Q¢ Evers e haut. Q‘ vers SAFE-MODE
train d'atterrissage est vers Je bas, quand SWITCH E est vers Je bas.| @D e BH

sur GH-

Ajuster la course de ladirection sur| B inter d

i £ Snap.
105% pour une figure vers la ganche et oter que MIN est affiché sur OFF
vers le bas. @4 Evers le has.
(Note: 'utilisation d¢ poucentage Noter que MIK pass: sir ON

négatif permet de changer W' importe| o e STy
laguelle des 4 direciions de figure. Opsiarmel - it il QO vers SWTL @O sur SWA%.
41 i b Jig has et droite/gauche. (Ex ; changer la

Par exemple, orienter lo figure 1 versificure vers ganche/bas et ajuster la direc- Q vers SW2. BuE sur SWB%.
le bus en passant le pawcentage deftion sur 15%) @ S en bas Swlf en bas.

profondeur sur-100%.) 5 .
Répiter les étapes pour sjuster les pourcentages

Quitter. D) |

ELEU-ELAP actiomne Tes volets lorsque le manshe de profondewr bouge. Elle est en général utilisée pour rendre les virages plus seés comme
{.'I::‘-IZE—}FL:'}F' =" dans unc course aus pylines. Dans fa majorité des cas, les volew onf ahaissds quand [a profondeur
| MIX bk IMH cst aciionnée.
| RATET rER=EA
RAOTE+R + SBx

SLip 3w
| POSIRUP
BUT: ETAPES - ACTIONS ]
Activer le mixaze ELEV>FLAP. Sélectionner ELEW-=FLAP ELEW-YOL. @ pendant 1 seconde.
Ajuster la course des valets & 0% avec 5
e SRS TR - pour choisic HEF->FLAP FELEVEDL -
une profondeur négative et 3 43% avee—-—— i -- —
une profondenr positive, ; Ln_ci:l_ !_Onmon ] {’:} vers MK G‘_).-Fﬂ sur 8T,
Ajuster les courses comme désird, (Bxof o
0%, sur 45%.) £ vers RATE.
B MANCHE PROFONDEUR @l sur 0%.
§ MANCHE PROFONDEUR 5o/ sur 45%.
[Ql.-ith:r. R D)




AIRBRAKE / AERBFREIN descend les volets et actionne Ia profoadeur simultanément, permet-
tant ainsi & I"avion de descendre avec une forte pente ou d'effectuer des pigués sans prendre

AIR—ERE trop de vitesse, Les acrofreins peuvent Bire
—Fate— CHOP——— aclionnés proposti It avee de h

ATl 1l pESssEs MIxk INH e : .

ELEVE— 1G% SLIFSLC des paz, on mis en fonction par ue nterruplenr,

FLAP®+ S B COLIN Si vous choisissez le manche des gaz, vous devez

ATL2E -“:;_: MDD: ?EEI régler le point d'action des acrofreins, Vous pou-

ELEUD (534 vez supprimer les mouvements brusques de Iavion 3la sortie des adrofreins avee Ta sous-fonction
i P 54

délai (BELRY-ELEWY qui ralentit Ja réponse de la profordeor.

Quand fa fonction FLAPERDN est en service, les courses ailerons o aérofreins peuvent #re ajustées parcment (vaiss 1 ot 6), iorsque la fonction
RIL-DIFF est active {voies 1 ot 7), ls réglage séparé des courses des dewx fonctions est aussi possibie. Normalement, les deus ailerons sont levés
lorsque Ies sérofreins sont sortis et la profondeor maintient I"attitude de Pavion,

Maodes ;
» LINB (Linéair) La fonction est inversement proportionnelle 4 la position du MANCHE DES GAZ. Elle reste tributaire de la position

de l'interrupteur.
* BFST (Offe!) : La fonction est commandée par Minterrupteur.

BUT: ETAPES : ACTIONS :

Activer AIRERAKE sur un modéle 3 FLA-Confirmer que FLAPERDN est actif Voir fouction FLAPERON

:I(?jgf;er U o e —

5%, aves profowans néserlve de > pour choisi IRBRAKE/ REROFREIN. 5O
25%. Activer la fonction &# Switeh C en position haute.

¢ vers MIX. @@ sur ACT.

Sélection de l'inter. .
Pasition ON avec l'inter au cenire el en| é vers SW. Bl sur SWG.
bas Q vers BOMN. 0.0 sur BTaEN..

Ajuster les courses comme désirs. (Ex | & 1

ailerons sur 75%, profondeur sur 25%) Q ves Al Gl s k.
O vesELY. @) sur-25%.

€ ves HAP. Bl sur 1%

Cptionnel : afuster la vitesse de réaction| A i
-0 vers délar -EUEY. =) sur 28%.
du servo de profondenr Q- vers délai -LE Bl sur 25%.

Opﬂ'(}lf!?]’&_lf h c.‘.}m';gter h:.' mixage ]:mm' 1he & ves MODE. @ sor 1IKR (0%).
progression linéaive & partir d'une cer-| ¥
taine position du manche des gaz & proxi- {:'i vers 0%.

mité du ralent, ) MANCHE DES GAZ Sur position désirée

O pendant 1 scconde, signal sonore

(1= valews affishie duit éuc diffironie de la précadams]

Quitter. @) @
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THR->NEEDL / GRI->NEEDLE permer da contrbles un second servo qui actionne le pointcau de réglage du carburateur (ou Louie autye
fonction d'ajustage du mélinge), en fonction de la position du manche des gaz.

Le servo de contrile du pointesu se conpecte i 1a

THR+MEEDL THR+MEELL
MIRe I MIXP IMH | voie 8 du récepteur (CHB),
S_E) igg. g% Cng MR (MOR 1
—d = -5 A
| Une fonction d'accélération ABE permet d'2nrichic

P-3) DH.0% P-4 7D.EM
ou d’appauvrir te mélange en lonction de la

p-25 25.9x P-3) 5&.5%
EEé: a“" - E:%i 23' g:{ 4. position du manche des gaz.
(RGRO) (HELL)
THR->HEEDL ne peut pos éue niilisée conjointement avee ln fonetion RILEUATOR.
BUT : ETAVES : |ACTIONS :
Activer fe mixage THROTTLE-NEEDLE. [Sélectionner THR->HEEDL /GAZ->HEEDL. ® pendant 1 ssconde.
Ajuster les points comng indiqué ci- g .. i
dessous pour résoudse un probléme 8 — i {r pour choisir THR->HEEAL /GAZ->HEEDL. e
mélange trop pauvre & mi<ourse: Activer la fonction Q vers M. @ sur BBT.
HELI sculement. -+ vers BN, @8 sur NBR on (12/103]
1:40% Sélectionner la condition concemnée.
2: 5% Ajuster la course comme désiré en @ BERO-déplacer s cursewr wves e MAHERE DES BAZ
3:65% déplagant la commande des gaz lentement] % HEL-séplscetecuseur e 1< JOYSTIGK
4:55% sur chacun des 5 points ct en ajustant lej = :
; > % vers P SuEeur 40%
5:40% ponrcentage de chague point. @ s Bl DB Ol

@ Q vers P2 B sur 45%.
(:} vers P3PS sur 65%.
@ {;} vers P B nur 88%
@B Q vers P-5. Be/0) sur 40%.
BRERD seulement. Optionnel © qugmenter (} e R

le mélange quand les gaz sont augmentds
rapidement - BBB.) EelD comme nétessaire,

HEU sculemeat, ¢ vers nom des conditions.
Ajuster fa courbe des autres conditions. B8/ e D condition 64
& i ol it T,

Répéter si nécessaire

(uitler.

- GAZ->DELAY

THR-DELAY / GRZ-DELAY permet de ralentir le servo des gaz pour simuler Ja réponse aux gaz leate d'un avion A réaction.

THR DELAY
MIX BINH THR->DELAY ne peut pas £tre utilisée conjointement avec Ja fonction ERP des gaz.
e TE > IR
[BUT: ETAPES : ACTIONS : ] TR
| activer THR-BELRY pour mn modile équips Sélectionner THR-DELAY /GAZ-DELAY, @ pendant 1 secone.
{avnc une réplique 4'une tebine. Ralentir la : Py
O pour choisir THR-BELAY /GAZ-BELAY. A |

Irépomse ¢ une seconde, - — = -
Activer la fonction @ vers MiX, =D sur #6T.

Ajuster la valeuy de ﬂj}.‘[.{. pour quielle| = -

| -ers RATE. @ed2) sur 40%.
| corresponde i la vitesse du serve désirée. Q w £ o
(Ex : 40%.) ) = -

Cuitter. ()

ud
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THR-GERYE / COURBE-GAZ permet d'ajuster la courbe des gaz pour optimiser Je ségime dy motenr en fonction de la position de la
commande des gaz,

n

THR-CURVE
MIRE INH

Sl » SWE (UP)
P-5 > FEENEE
P-4} T5.8%
P=3) S8.8%
P-2> 25.8%
P-1F @.89%

]

/

THR-»BUBKE 1z peut pas &tre utilisée conjointement avec la fonction EXP des gaz.

BUT:

ETAPES :

ACTIONS :

Ajuster le point de départ de la courhe
pour un ralent convenable,

Sélectionner THR-CURVE fCOURBE-GAZ.

@ pendant 1 seconde,
6 powr choisir THR-CURVE /COURBE-BAZ -

Activer [a fonction

© ves K. @D sur BT

Ajuster les points 1 & 5 pour chaque|
position de P'interrupteur,

g* ror Een position haute.

é_} verspaint 1 (P-1). @3 sur position servol
désirée.
Réptler los aclions.

Ajuster la position suivante de I'inter.

Répéter les actions.

Optionnel : Affecter un inter

{:} vers SW. @D sur Pinter désiré.

Quitler.

= ®

PIT-GURVE/ COURBE-PAS permet o' sjusier la courbe de pas d'un avion équipé d*hélice 3 pas vaiahle,

PIT-CURVE
MIXD INH CHP &
Sl b SWE (UP)

E:ED - MOTE : Cette fonction peut utiliser les voies 5 aul,
P32 an
P-23 - 56% 4
P—1p~108x
[BUT: ETAPES : ACTIONS ;

Ajuster In courbe de pas pour Je ralenti.

|Sélectionner PIT-GURVE /COURBE-FAS.

@ pendant | seconde.
€ pows choisir PIT-GURVE /COURBE-PAS &

Activer la fonction

& ves MK, e sur BBT.

Ajuster les points | & 5 f:our chagque|
position de I'interupieus,

8¢ 1neer I en pasition haute.
Q vespeint 1 (P-1). B sur position servo)
désirée,

Répdter les actions.

Ajuster la position suivante de l'inter.

Répéter les actions.

Optionnel - Affecter wn inter

(‘:} vers S, @nuD sur Vinter désiré.

Chuitter,

@ e
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PIAIXNI-B. Votre systeme 8] offre 4 mixages programmables Tinéaires et 2 mixages programmables en conrbe.

Vous pouvez les utiliser piur compenser les imauvaises tendances de votre appareil en acrobaties, ou pour en faciliter le pilotage.
1ls peuvent égzlement Etrcutilisés pour déealer les commandes de valenrs fixes. Vous pouver sélectionner I'intermaptenr qui com-

mande Vo5 mixages.

BRIINI-G, Mixages programmables linéaires.

P.MIN1-E +  Réalages par défaut des mixages programm ables
MOR: 1 HOREEENDE . PROBJWRT ailerons vers direction pour des virages coordonnés.

29 LHH ] +  PROGMINZ profondeur vers volets pour des boucles plus serrées (HEH profondeur = pas).

z;‘;[ﬁa"ELE . PROGMING volets vers profondeur pour compenser le tangage {HEL pas ->profondeur).
cRUT SHRUDSATIL + PROBJNMG gaz vers direction pour compenser 'effet de sol.

SrRUDAIL
FoMIx1 J

RATE : pour ajusier Je 1aux de mixage.
ROTE+ FEENEEEE HIXP INH OFFSET : pour décaler Je neutre de misage-
DFI’—'S? : ?;é TEH B DFEE !\:I;\STR : pour slc'icctinni;e,r fa vn:i: maitre.
t B SLAVE : pour sélectionner la voie esclave.

MASTREAIL Sl BUE MIX ; pour activer Je mixage.
SLAVERRUD POSIBMULL | TRM : pour activer le couplage dess trims.

SW : pour sélectionner un inlerruptenr
POS : pour sélectionner |a position de I'inter qui sctive le mixage.
MULL = Pas de mixage quelie que suit la position de Iinter
UT = Haut: mixage actf s inler en haut (o vers Uarrigred
CENTER =Centre: Mizge actif si inter au miliev {inter & 3 positions)
DOWHN = bas: Mixage :clif s inter en bas (ou vers P'avant)
UP&CT = Mixage actif s inter 3 positions en haut ou ay centre
UP&DN = Mixage actif sl inter 3 positions en haut ou en bas
CTE&DN = Mixage actif sl inter 3 positions en 1as ou au centre
5i vous sélectionner THE (manche des gzz) pour actionner le mixage, il fout régler le point de commutation ¢t ladirection, Pour cela, poussez
Je manche dans }a position ou vous désirez que Je mixage st mette on Fanction et metiez 1 en mémeire en appuyant sur le sélecteur peadant une
seconde (un pourcentage sera affiché sur I'écran).
5i vous voulez que le mixage soit actf en position haute du manche {au dessus du poiut mémorise), loume: 2 sélectenr. Toumnez dans le
sens contraire pour la diection opposée (actif en dessous du point mémorisg). Une fleche vers le haut ou le bas est affichée pour confirmer fa
direction choisie.
BUT : ETAPES @ ACTIONS : |
Régler un mixage FLAP-ELEV (vo-| qurir un programme de mixa_gc inoti- @ pendant | seconde.
lisé. (Ex : sélectionner PIIXS qui est déja

fonsprafndenc préréglé pour un mixage FUAP-ELEVAVAR € vers RIIKES. O
- ON (activé) guand Tister C est cn {':) surd A
position basse. Activer la fanction & vers MiX. 0 sur ABT.

- Pas de mouvement de la profondeur
quand les volets se lévent (spoilers), - - .
- 5% de débatt d la profond ,‘r;)féro;;rﬁez;_,;gecmr la voie maitre & OFS, Q vers MASTER. @ sur votre choix.

Sélectionner Jes voies maite et esclave, [déja FLP  déja ELE

guand Jes volets se biissent,

Régler TRIM comme nécessaire. (Ex ; laisser TRIM non disponible)
I'Il.es volets it 'TJ"marp(u de trim, TRIM]| &fiecziaﬁzs;d:;ﬁpéi“;ﬁ:;;? pasition, Q vers SW. &0 sur b
n'est pas affiché). (} vers BOSIL. @0 sur DOVN.

Optionnel - régler U'interrupleur sur THR O vers SW @ sur THR. @v vers POSI
pour activer e wixage avee fe MANCHE] 3 ) § -
DES GAZ.

) MANCHE DES GAZ sur position désire.

SO pendant | seconde pour valider,

Optionnel | régler linterruptens - NOLL, {} vers POS], @5 sur HUIL

Le mivage esi consfamment r:lchf.ff

Ajuster les valeurs. (Ex - Lo=0%, Hi=58%) £ vers RETE
() ¥R aprés Ie centre, Laisser sur 0%
() VR apres e eenire. Dol sur 5.

Ajuster BFFST si nécessaire O vers DFFST. Liisser  %.
bui[[es. i [CYRED)] .

Ll
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BHING-6. Mixages programmables en courbe,

P.MIXi-6

MORI 1

2 IHH
SLPSELE
4B IMH
SHRUD=aIL

CRU:
ERRLDSAIL |

I

*  Réplages par défaut des mixages programmables :

AGRO

+  PROGMINS direction vers ailerons pour une compensation en roulis.
+  PROGIING direction vers ailerons pour une compensation en roulis.

HELI

«  PROG.MINS ailerons vers profondeur pour des vimpes coordonnés.
+  PROG.MINS aiferons vers profondeur pour des vimges coordonnés,

FMIXS (1020

[PuMIxs (223

Of §RUD$ATL GRS TR ]
P-5> MAST b 2UD
P-4y o% SLAUVEFAIL
p-5b  Bx%
p-2> 213 Sl FSWE &
P—1) ax POSIPHULL

=
|

POINT-5—1 : pusir défimir les 5 points de e courbe.

Pour fes auires paramélres, se reporter i la page précédente

COFFSET : new disponible pour les mfrages en courbe,
MASTR : peut itre affectée sculement  une voie,
TRM : non disponible pour les mixayes en courbe,

[BUT:

ETAPES :

ACTIORNS :

Réaler un mizage RUBD-ELEV (direc-
tion-profondeur) en conrbe pour un|
modéle gui 2 une forte tendance & des-
cendre gquand Ia commande de direc-

Quvrir un programme de mixage inuti-
lisé. (Ex : sélectionner PMING qui est déja
préréglé pour un mixage RUNBER-ELEY

@ pendant 1 seconde.

© vesPIiL6. O
& surb O

lion est au maximum mais pas quand

Activer la fonction

& vesHIi. B0 sur AET.

elle est au mininmum. Cette tendance

Sélectionner les voies maitre ot esclave.

déja BUD déja ELE

étant beaucoup plus importante avec
la direction vers la droite que vers Ia
Zauche:

Affecter un interrupteur et sa position.
(Ex : changer pour G, BOWH)

O vers§W. @D sur B,
- vesPOSI. ®uuD) sur DOWN,

P-1:25%
P-2;8%
P-3:0%
P-5:10%
P-5: 28%

(Moter que Ie point 3 est A 0%. Sinon,

Optionnel - régler Vinterruptenr sur THR
powr activer le mixage avec le MANCHI|
DES GAZ.

{:}- versSW. @2 sur THR. 6; vers POSIL
) MANCHE DES GAZ sur position désirée.

O penlant 1 seconde pour valider,

Optionnel : régler Vinterrupienr sur HULE,
Le mixage est constamment actif.
Non compatible avec THR.

G vesPSL. B sur HULL

la profondevr devra étre trimmée avec
le mixage jctivé et aucun ordre de
direction,)

Ajuster les valeurs des différents points
de la courbe.

{) versP-1. EniD) sur 25%.

Répéterpour les points 2 4 5,

Quitter,




GYRO SENS / SENS-BYRD pemnet d'ajuster la sensibilité du gyroscope par I"émelteur.

EYRO SEMS
MI¥k IH Sl b Sl

CH »
»LP (Up)
tuFe rate
CHEbEY 14 g%

CHZPSTD b 53,83
| CHZ2kSTD b 5H.0H

11 st necessaire de connectenr la priss de
ou & du récepreur.

réglage de sensibilité du gyroscope dla voie 5,7

Vous pouvez affecter librement les intermptenrs A 4 H.

[BUT :

ETAPES :

ACTIONS :

Répler un gyroscope de ype GYA.

Sélectionner BYRO SENS /SENS-BYRD.

@ pendant [ seconde.
€ pour choisir GYADSENS /SENS-EYRD -0

Activer la fonction

& vers MIY. 8 sur AET.

Changer |'affectation de Ja voie.
(Ex : sélectionner GHS/CHI/CHE)

€ vers B @wiS sur CHS/CHI/EHE.

ner BY).

Changer le type de gyro. (Ex : sélection-| Q‘ vers e, @u sur BY.

terruptenr. (Ex : sélectionner E)

Optiomrel ; changer l'affectation de I'in- £ vers SW. @O surk

Ajuster les valeurs de la sensibilité
comme nécessaire. (Ex : UP sur HOBI0%,
GHTR sur B3L0E), DOWK sur AUETO0%
comme points de départ)

{"} vers UP / CNTR / DOWH.

% vers rate. sur@wD NDRTO%/ 0% /
RVCT0%.0+" for AWE "-" For NOR]

Quitter.

B ‘ ]




- MENU DES FONCTIONS SPECIFIQUES HELI

Swashplate Types 40 Flight Condition<ldle-up, THR-hold> ............. 44
Swash AFR w41 Throttle Hold A3
Swash MIX 41 Offset A0
THR MR iisaissinssimismsiaiiion sssisssississinsmisies 42 Belay woassiinianis 47
Swash Ring 42 HILO-PIT 48
THR Curve 43 i-IO{-"-THR 47
PIT Curve 43 HOV-PIT . a7
REVOMIX 43 Gyro 48
Throttle Cut 43 Governor 48

MRODEL TYPE: Sous fonction de la fonction PARAMETER qui permet de définir le type de progamme utilisé par le modele. Vous pou-
vez sélectionner :

- ACROBATIC (avion) avec de multiples configurations d'aile et d’empennage.

- HELICOFTER, (hélicoptére) avec 8 ty

pes de platean cyclique,

pondant & volre modéle, Ex: HEL avec|
platcau HRI.

PORAHETER (1/3) AIL = Servo ailerons H-1
RESET) &, [T =decdepns —
Sﬂzgﬁg HEIE I CDPT%%II‘E ELE = Serva de profondeur f};ﬁﬁmﬁfm
R#b S-FHSS Q
AaTLE On (1-2-61
BUT: ETAPES ACTIONS:
Selectionner ke ype de modéle corres-|Sélectionner PARAMETER. @ peadant | seconde.

‘{:} pouchoisir PARAMETER. -0

Sélectionner BDEL TYPE.

© vesTVPE.

Ex: HELL

Sélectionner le HBI]EI_I_\‘i'-Eapprnprig. -

E5O ar HELIGOFTER. . pendant | seconde

Confirmer volre chanpement.

Sured esiatfiché, O potir confirmer

Ex: HR3.

Sélectionner |« SWASH TYPE appropric.

O versSWASH,
(P s HRA. . pendant 1 seconde

Confirmer volre ©

Quitter.

Sured csiafliche. O pour confirmer

&= &




SWASH AFR permet de modifier le taux d’AFR en Paugmentent ou en Je réduisant lorsque
! vous séleclionnez un plateau de tout ype sauf H-1.

SWEsH BFR

REATE-61L bESEER
ELER+ 565 |
PITR+ S |

Une variation du taux d’AFR ponr les ailerons, la profondeur (sauf H2) et le pas pent 2ire
conirdlée par ce menu.

VERIFICATION DES MOUVEMENTS APPROPRIES SUR UN PLATEAU HRJ

Type platean HRS MOUVEMENT CORRECT MOUVEMENT INCORRECT | COMMUENT CORRIGER
[MANCHE DS ATLERONS T platean 5’ incline vers 1 draite. |Le platcau s incline vers la gavche. [Mettre le réglage fill dans
SWASH sur -50%.

La partie amiere du pletes se réleve JLe servo de fa voie b s déplace
incorrectament; voir RIVERSE.
T.a parlie amiere du plalesn s baisse.|Le servo de la voie 1 se déplace]
incarrectement: veir REJERSE.

MANCHE DE PROFONDEUR |La partic avant du plateau sciLe plateas bouge dans Ie sens|lnverser le réglage HE dany

baisse; I partic amiére se reléve.  [opposé. SWASH. (ex: +50 vers-50)
Le platean enticr se reléve. Le servo de Ta veie 2 s déplace)
incorrectement; voir REVERSE.
MANCHE DE DIRECTION Les hords d attaque des palesiles pales vont vers a droite. Uiliser REVERSE pour 2 serva
d’anticouple vent vers la gauche. de direction.
MANCHE DES GAZ Lc plateau entier monte. Le plateay descend. [inverser Je réglege PIT dans
SWASH.
BUT: ETAPES : ACTIONS :
Ajuster fa course du pas collectif de|Sélectionner SWASH AFR. pendant 1 seconde.
R -© pour choisic SNASHAFR O
Ajuster la course PIT sur -23% Q vers PIT. © sur-23%.
Quitter. @)

SWH MIX permes de corriger les tendances indésirables du platean cyclique dans 1'axe des ailerons (ronlis) et de ta profondenr (lan-

gage). Cette fonction peut &re utilisée pour chague condition.

SWH.MIX  (1/2)
B MORM THORM D
+ 1 Ly I
aIl+ELEpEREE 5% |
ELE>GILF 574 ax
PIT3OILY =4 =1 i
FIT+ELER B 2n |
[BUT : ETAPES: ~JACTIONS:
Quand un virage  drote est effectod,|Sélectionner SWH IR [ PLAT. K. @ pendant | seconde.
la profondeur est vers lc bas et un| 5 . e
55 Sahane &) pour choisir SHHMIN / PLRT. X -©
ajustcment €St nécessaie. . N—
Activer 1a Fanction. L vers page 22 BELERIX B sur i
Ajuster la valeur, O vers page 172 O sertid

Exz 10 (ATL o L) -10% :
O vers ML= HE L/~ © s

Reépéter si nécessaire

Quitter. . ) . @) @)




THROTTLE MIX / GAZ MIX permet dajuster le mixage plateau cyclique avec les gaz dans les différentes condilions de vol pour
compenser les diffrences d"altitude lorsque le rotor est incling par les ailerons, la profondar on fa direction.

THR-MIX

MIHb IMH
FMNORM (FORM )

AIL+THRE
ELE+THRP B.8%
| RUD:THRM  &x

BUT: [ETAPES : : ACTIONS:

Corriger [a tendance du modéle 3jSélectionner THR-MIN /GAZ MIX. @® pedant I seconde.

changer d'altiude. : .

® ° -G powr choisir THR-WIK /6AZ TDY -5

Activer la fonetion ¢ veshill @ sur 0N
Ajuster Ia valeor. o .
(Ex - 0L (AL to TH) 105% £F vesIl © versAL— THR @ sur 10%.
Quitter ® e

SWASH RING / PLATRING permet de fixer des limites & la course du plateau cyclique pour éviter de endommager pendant
atilisation simullanée des commandes d'ailerons et de profondeur. Cette fonction est parficulizrement utile pour le vol 3D.

SWH. RING
MIx BIMH
RATEMEEER
= =) t— +La course du phitcau pour un fonctionmement
Aall= 'Y g 3
G ltané des ailrens of de |a profondewr est limitde

ST BE= B

= Valeur actuclle de b position des manches.

K - dans ce cercle {rat: SWASHNINE).

i Mouvement ailerons _g,

g Motvement prolundeur_ .

BUT: ~ JETAPES: [ACTIONS:
Ajuster la limite du plateau pour éviter|Sélectionner SWASHK RING / PLATRING. -@ pendant 1 seconde.
d'endommager s¢s timonerics darant lg {:} . %
i il e o pous choisir SWASH RING / PLITRING -O°
et e o profosdedi. Activer la fonetion {:} versMI @ sur OH

Ajuster Ja valeur. F vesBATE @ sur 00%.

(Ex:90%

Quitter. (=)

Is
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THR CURUE / COURB-BAT st milisée pour ajuster la course du servo des gaz en fonction des différentes positions du manche. En
général, cetie courbe n'est pas lindaire. La condition normale {NORM) est prévoe pour le vol stationnaire ou en translution lente.

THRE-CURUE
HIXE ——— fai r \ : e . ) % 5
CHD > AR (HOR) / En liaison avec la courbe de pas normale, la courbe de gaz permet d'obtenir un régime
P-5 > FEEMHEA
P-4> 75.89% = A F H Vi
B-3% 5@.8% La courbe peut Etre programmés en 5 points, Pour chaque point, i position du servo des gaz
g:f: 25.8% 1 | peut étre ajustée de 0 & 100% de sa course totale,

fotor constant en monide ef en descente.

Iy a 4 courbes de gaz: Normal, (NORM), idle-up 1 (IDLL), idle-up 2 (IDL2) et jdle-up 3 (IDL3). La méthode de réalape est la
méme dans les trois cas.

PIT CURUE/ EDURB-PAS ex utiisée pour ajuster la course du servo de pas collectif en fonction des dilférentes positions du manche. En
général, certe courbe n'estpas linéaire, La condition normale (NORM) est prévue pour le vol stationnaire ou en translation lente.

PIT=-CURVE
TR = in liai i . " ir éei
EHDY HOE THDRS I I/ En liaison avec la cou‘[be de gaz normale, la courbe de pas permel dobtenir un régime
[ rotor en montée et en descente.
P-4+ 58 2 : i
P33 i La courbe pent &tre progrummee en 5 points. Pour chague point, la position du serve de pas
E’:f: -1gg§ 4 | collectif peut &tre ajustée de 0 & 100% de sa course tatale,

1l y a cing courbes de pas:Nomal, (NORM),idle-up I (IDL1), idle-up 2 (IDL2), idle-up 3 (IDL3) et awtarotation (HOLD). La méthode

de réglage est la méme dems tous les cas,

REVO.MIX / WHX-REVD commande Je taux de mixage pas-> anti-couple afin de compenser les variations de couple engendrées par les
changements de pas collectif,

REUO.HMIN
Trois courbes différentes peuvent éire programmées: Normal (NOEM), idle-up 12 (IDL12) et
MIXNE ITMNH iddles El 3 2ol . : los troiscas . .
CHDMHORH  (NoR1 idle: up 3 {'EDL;): Laméthode de réglageest la r?émc dans les troiseas. La courbe nom]a]_e est
accessible & partir des menus de base ou avancé alors que fes dews autres ne sont aceessibles
HIGH pEEERES que par le menu avancé,

LW b — 2@

Le taux de mixage peut dire réglé cn 3 points de la course du manche gaz/pas. Pour un rotor toumnant i droile {sens des siguiiles d"une
montre, vu du dessus), 'aegmentation du pas collectif entraine une tendance i la rotation & droite de Ukélico. Pour un rotor tournant
4 gauche (sens inverse de celui des aiguilles d'une montre, vu du dessus), I'augmentation du pas coliectif entraine une tendance 3 la
rotation & gauche de hélico. Le sens de la compensation se régle en changeant les signes affectant les taux de mixage.

THRO'

I'ILE CUT - COUPURE GAZ

THR.GUT / EBUPY-GAT sert i anréier le moteur aprés un vol 3 'aide d'un interrupteur, 1l n'est done plis nécessaire de joer sur Je
trim de gaz pour stopper l¢ moleur.

THE. CUT T ey . g
v L'inter n'est actif que lorsque le manche des gaz est en dessous d'une position pré-réglée,
MOCER MOR généralement située prés du ralenti. Ceci permet d'éviter un anét accidentel di moteur.
I p TN
&5 TE R
S S
POSE S MULL |




Exemple de réglages des fonctions THROTTLE-GURVE, PITER-GURVE et REVO-MIX pour la condition normale

BUT :

ETAPES :

ACTIONS :

Régler les courbes de paz et de pas el
le mixage d'anticouple en condition
normale.

Poini de base: Ajuster le point de
base de lz courbe des gaz pour que
le motevr tourne au ralenti avec le
medéle au sol, Ajuster le point de
base de la courbe de pas pour obte-
nir une inclinaison de -4 degrés des
pales principales. Augmenter les gaz
jusgu'a ce que les patins du madile
efflenrent le sol. Ajuster le point de
base de REVD. pour que le nez du

medgle netourne pas du tout

Sélectionner THR-GURY/ COURB-GAL.

@ pendant 1 seconds.
4" puur choisir THR-GURW/COURB-GAZ. O

Sélectionner la condition. (Ex : HOR)

€ vars OND. @0 sur HOR

Ajuster le premier point. (Ex : 3%.)

© v POINFL. ® sur 5% @

Selectionner PIT-GURY/GOURE-PAS.

@ pandant | seconde.

€ par choisir PIT-CURW/BOURB-PAS. -

Sélectionner la condition. (Ex : ROR)

¢ vers BHD. (/= sur NOB

Ajuster le premier point. (Ex : 8%.)

€ vors POINTL. @ sur 8%,

Sélectionner REVO-MEX/MIK-REVD.

@ pendant 1 seconde.
-6 puwr choisic REVD-MIU/RIK-REVD. -G~

Sélectionner la condition. (Ex : NORM)

© vas O B0 sur HORM

Activer le mixage.

é} vers HIK. @ sor ON.

Ajuster le point haut. (Ex : 4%.)

Q:) vas HIGH. @ sur 4%, (@)

Points intermédiaives: Ajuster le pas
collectif sur +3 degrés. Ce qui sou-
lage I'hélice pendant le vol station-
naire. Ajuster la courbe des gaz et le
trim de direclion. Répéter jusqu'a ce
guc lc modéle reste en vol station-
nairc sans A-coup avec les gaz i mi-
course, Ajusier les points 2 et 3 de
BEWO jusqu’i ce que Ie nex du modile

ne lourne pas quand on applique les

gaz.

Ajuster THR-GURV/COURB-GAL.

Répéter bt procédure ei-dessos,

Ajuster PIT-CURU/COURB-PAS.

Répéler ln procédure ci-dessus.

Ajuster REVD-MIX/MIN-REVD.

Répéter la procédure ci-dessus,

Point haur: Ajuster Je pas collectif de
+8 vers +10 degrés. A partir du sta-
lionnaire, augmenter rapidement les
gaz. Si le mateur 5 étouffe, azgmen-
ter la courbe des gaz. Si le moteur
s'emballe, apgmenter Iz courbe de
pas sur les points 6 ou 7, Ajuster
REVD jusqu’ i ce que le nez du modéle

nc change pas de direction..

Ajuster THR-CURW/EGURB-GAL

Bépéler b procédure ci-dessus.

Ajuster PIT-CURY/COURB-PAS.

Répélerla procédure ci-dessus,

Ajusier REVD-MIK/MIX-REVD.

Répéter la procédure ci-dessus,

_CONDITION

COHBITION permet d activer Jes différentes conditions de vol disponibles et de leur affecterun interrupteur el sa position.

[ COoMGITION

B ¥ SuE @ CHTR
¥ SLE B DO
MH ¥ SWE B DOWH




R

THR-HOLD / BYTGROTAT penet de maintenir les gaz dans une position pré-délinie, quelle que soit |a position du manche, Torsgue
I"interruptear G est actiomé. Généralement, an 'utilise pour "autoretation, moteur au ralenti ou méme calé. La posiion du serve
des gaz peut 2tre régléc entse -30% et +30% par rapport 4 la position de ralenti.

" THR HOLD

MIX ® IMH

RATE » SRR
BUT: ETAPES : ACTIONS :
Régier le maintien des gaz. Sélectionner THR-ROLD /AUTOROTAT. @ pendant 1 seconde.
-6 pous choisir THR-#0LD /AUTORDTAY O
Activer Ia fonction @ vers MK @ sur O
|Ajuster sur la position du moteur désirée. A vers RATE @ sur pourcentage ddsiié.
Quitter. @)

OFFSET / DEBALAGE est ulisce pour décaler e neutre du cycligue latéral (AIL), du cyclique longitudinal (ELE) & de 1'anti-couple
(RUD) . Elle est utile pur compenser une mauvaise attitude de vol de I'appareil 4 haute vitesse, Un hélicaptére dont le rotor
tourne A droite ayant tendince & dériver sur la droite, il est possible de compenser en mettant un peu de eyclique & gauche.

OFFSET f
MIXP IMA i 3 ) Py SEolge T 7 2
CHDM IDL1 (HORM) Le décalage du cyclique longitudinal dépend de la géométde de I'hélico. La comection doit
donc Etre déternminée expérimentalement.
RITGTE"EI{'E :-ég Vous pouvez affecter librement les interrupteurs A & H. Vous pouvez également sélectionner
RUDS Y | COND comme interrupteur peur affecter ceite fonction dans lesdifférentes conditions de vol,
Shie Cond J
BUT: ETAPES : ACTIONS :
Régler des neutres séparés pour cha-|Sélectionner GFFSET/BEGALAGE. @ pendant 1 seconde.
cune des trois conditions d'Tdle-Up. - x
P - € pour choisir DIFSET/DECALAGE -
Ajnster le trim de direction en Idle- Activer la fonction q;) vers MK @ sur O ou OFF.
Up 2 povs corriger le cauple & haute|Changer le réglage de Uinter sur Gont.  |déja sur Gontl.
vitesse. (Pas nécessaire de changer SW.)
Sélectionmer 1AL2. {i} vers §. @ soriDL2. ou

5
O pendant une seconde sur [BLL.

Ajuster la valeur du trim comme désirg, 4

e+ divactt 7y vers RUDD. @ sur +8%.
{Ex : direction sur +8%.) Q ® i
E-erm&?r fes menus et \'l‘jl'fﬁtr la différence &5

des trims entre la condition normale et la i
condition idle-up 2. Gt 6 sur HORMAL et 1L2. Vérifier que le trim
direction change.




DELRY / DELAR permet d”obtenir nne transition douce entre deux positions de réglage larsgee vous actionnez les fonctions DFESE,
REVO.MIH ou THR-HOLD 2 I'aide des interrupteuss correspondants.

CELAY Vous pouvez effectuer des réglages différents poor le cyelique longitudinal, le cyclique
_ . Tatéral et 1'anti-couple, Une valeor de 50% correspond environ 3 une demi-ssconde, soit un
B 'E"éli[é :%@:EEE{ délai important, Normalement tne vaieur de 10%4 15% convient.
RUBR G COFF) La fonction DELAY est antomatiquement activée bisque I'une des fonctions OFFSET, REVA.
THRP &x (OFF) WM ou THR-HOLD st activée,
PITE 9x (OFF)
[BUT : [ETAPES : ACTIONS :

Régler un délai sur toutes les voie

i Pautre,

pour adousir le passage d'un condition

siSélectionner DELAY f DELAL

@ pendant 1 seconde,

“© por choisir DELAY / BELAT O

Ajuster la réponse de AIE comme désire,
(Ex : aileron sur +8%.)

® sur+B%.

Répéter pour les auires voics.

é vers ELEW. Répcter le stade précédent.

Fermer les menus et vérifier la dilTérence)
de transition.

& ®

velles pasitions.

0t 6 de NORMAL vers M2, Verifier que les

servos se déplacent graduellement vers les nou-

HI/L0-PIT / PAS-H/B permet d”ajuster les courbes haute et basse de pas collectif individueliment et ceci
vol (nommal, Tdle-up 1, Idle-up 2, Idle-up 3, antorotation).

HIAO-FIT
B NORM (HORM )

| HI~21THEEE
ADTROEFE  TYPR-DTS

, LO-PITH {Bax
abJBOFF  TYP® ~DTE

pour chague condition de

BUT:

[ETAPES :

— IACTIONS -

Régler une courbe de pas havte dans la)Sélectionner HI/LB-PIT / PAS-H/B.

condition dz vol Idle-Up £,

Mémaoriser les nouveanx réglages

apres le vol

@ pendant 1 seconde.

- pourchoisir HI/LG-PIT / PAS-K/B O

Mettre la fonction sur ON.

£ vestibl. @

]
[
|

]

Sélectionner Ta condition jdle-up 1.

-(:} versHORN. @ sur IDLT.

ou & vendant 1 seconde vers IBLL.

T’\juster la valeur. (Ex : 80%)

ajuste la conrbe haure du pas.

3 versHIPIT.
© sur 1%,
‘.S'pfr'onne! : changer quel imerrupteur '@‘ vers +T5 ou-0T5.

@ sur b bouton ou trim ¢t position désirs,

Fermer.

|
1
|

L




HOV-THR f GAZ-STA perme d’ajoster 12 position des gaz autour du stationnaire sans affecter le pos collectif. Cette position peut
tre mise en mémoire d:fagon A ce que guand la mémoire de modele est rappelée, ls valeur mémerisée correspond A la position
centrale du bouton de commande.

HOU-THR Quand vous tourncz l¢ bouton de commande dans le sens des aiguilies d'une montre, la
MI¥B INH = OFFSET vitesse du moteur angmente. Elle diminue dans le cas conteaire. Les varations de vitesse
causées par la température extéricure, I'humidité on autres peuvent tre ainsi compensées,
RATEPEEER [ 9%) e par P ERIBEIES oy - pense
En conjugaison aves la function de pas de stationnaire {HOV-PIT}, la vitesse du rotor peut tre
URB+DTE ajustée aves précision, le manche des gax restant an milien de sa course.

HODE b NORM

HOU-FIT / PAS-STA permet dajuster Ja position du pas collectif autour du stationnaire sans affecter les gaz. Cetle position peut
Zire mise en mémoire defagon B ce que guand la mémoire de modéle est rappelée, la valeur mémorisée correspond & Ia position

centrale du bouton de cemmande.

HOU—PIT
MINB IMH X OFFSET
RATE PEEENGER ( 9:) l

Quand vous tournez le bouton de commande dans le sens des aiguilies d'une mentre, le
pas collectif augmente, T} diminue dans le cas contraire, Les variations de vitesse du rator
causées par la températire extéricure, I'humidité ou autres peuvent Etre ainsi compensées.
En conjugaison avec fa fonction de gaz de stationnaire (HOU-THR), Ja vitesse du rotor peat

MOEE; QEEM Btre ajustée aver précision, le manche des gax restant au miliew de sa course.
BUT : ETAPES ; ACTIONS :
CObtenir le meilleur vol sationnaire en|Sélectionner HOY-THR/GAZ.STA. ® pendant 1 seconde.

|faisant des réglages préu. Se rappeler s B <
que cela n'affecte gue s condition cn € pour choisir HOU-THR/GAZSTA -O
stationnaire (nomal). GP;ro;;ne! ‘.' changer les interruptenrs gm é vers MIX. @ sur OF

ajustent chague courbe de siailonnaire.| 7
NULL vérouille fa courbe dans luo derniére| Q vers -UR. (8électionner +VR, -VR, +DT35,
\position mémarisée. -DT3, +DT6, -DT6cu NULL)

| Ajuster les courbes de gaz et pas col-
lectif jusqu'd cc gque l: stationnaire
soit correct. Durant e vol, ajuster les @ vers le houton désiré el sa position.
courbes de gaz et paccollectif plusiiémoriser les régiages courants du bouton| -

stz b i A s reglag : £ vers Eﬂﬂ.f’o ou 01 VR 4 réaler.
précisément avec les batons des [onc-{avant de sélectionner un autre modéle. i :

tions HOU-THR =t HOW-FIL A pour meémoriser,
Mémoriser les nouvaux réglages ) ot O VR suce
st el D ou C} VR sucentre.
Close. @@
Sélectionner HOW-PIT/PAS.STA. £ vers HOV-PITEAS-STA. O

Mémoriser les réplages courants du bouton| s . g
T iy VEl Do O v ieler.
avant de sélectionner un autre modéle. Q vers BATE (O R arigh

--.@'= POUT MEMAOTSEE
£ ou O PRaucentre,
Fermer. @ @




OSENS - SENS GYROT T

GYRD SEHS / SEHS GYRD permet d'ajuster la sensibilité du gyroscope par 'émetteur. 11 est sécessaire de connecter Ta prise de réglage
de sensibilité du gyroscope i Ia voie 5 du récepleur. Vous pouvez affecter librement les interrupteurs A & H. Vous pouvez égale-
ment sélectionner COND comme interrupteur pour affecter cette fonction dans les différens conditions de vol.

@Y

GYRO SENS e ;
PI%$ DN 100% 0R :T 1005 A['JC
CH PRUD UP b SH.6% f ! 1]
CORED CHT b ——— e
TYPMERR DUMB 55.8% i
SLik  SuF sl comst T s ot e
P g 2
| e
3 b +100%
BUT: ETAPES : ACTIONS :
Régler un gyro en mode maintien de|Sélectionner GYRQ SENS / SENS-GYRD. @ perdant 1 seconde.
capfAVCS pour les conditions de vol . =
gl iAo o . G par choisir GYRO SENS / SENS-BYRO -O
les conditions de vol Tdel-Up 3 et Nor-, Anliver Jaifnctinn. Q ves W, @ sur DN,
mal.

Optionnel : changer le type de gyro en
conservateur de cap (GY).

Optionne! : changer affectation de lin-
terruptenr. Ex : sélectionner Con.

Ajuster les sensibilités comme désiré. Q‘ vesHERM. © sur HOR 50%
(Ex : NORM, 1B13 sur NOB 50%. 1DL1 et 2 3 : e
sur AYG 58% comme points de départ.} '¢- veslDLL. @ sur BUE 50%.
Reépétes

Fermer. =

¢ ves TYP. @ sur Y.

{‘:3 vesSW. @ sor Cond,

BOVERMOR pernct d'ajuster les réglages de vitesse (£51, 182, rS3) du régulateur GV-1 & tmers 1'émetteur. L activation du régula-
teur et les changements de répime peuvent étre commandés par un inter,

; Position inter 5 5 i
GOUERI';CIE Vitesse governor (Cou Cond.) Rate (Yo} Réglage de I'émetteur
PIMIE TN, OEF_GTHL, Utitisation jusqu 0%
N e eyl s RSEOFE | Wpoukmm | g TS
IDUIY 50,55 POSH COWN :‘,"' rtpMlatet oty afficher DEF.)
2z 5, Bz " litesse ajusiée par augmentation ou
2 RS2: 1400 HITh] ;
égtg:égg i e » {éduction du taux de 50%
RS3: 1700 HOWN ou IBL2 108 \f'ltc.ssc ajustée par réduction du taux
iz 100%
BUT: ETAPES : [ACTION :

Régler un GV1 pour wiiliser des voies|Sélectionner GOVERNOR. @ pentant 1 seconde

du récepteur 2t basculer entre diffé- £ powchoisir BOVERNOR &5
rents réglages suivant la condition dejActiver la fonction, ‘:’ versRIK. @ sur £HT

apn’ommf._' changer la voie d_i’ caupire {b' versIEF-ETRL @ 1o CHS.
\powr la voie 8 et affecter un inter et sal 1 i
position ONVOFF ‘Q’ versBFF-GTRL-SW. @ inter désiré,
Op!f'omw!_ : chonge aﬂec.’ﬁﬁc)n de inte. {; versMODE.

pour les réglapes du régulateur
Lie: sélectionmer linter dex conditions. @ surbond.

vol utilisde.

Ajuster les réglages des vilesses par la C;) versthague position Gond

position de |'inter ou lu condition comme ;
nécessaire. ® oul comme nécessaire.

-G verssosition BORH suivante, Répéter.

Femmer. o @ &
48




ES DE ’EMETTEUR

1ls sont généralement inutiles, Me les utiliser que si cela est vraiment nécessaire.
1ls permettent de modifier le fonctionnement des manches (MODE 1-4), de calibrer les manches, d'inverser le manche des

gaz et de changer le lanmpge des menus,

Pour accéder i ce menmn!
i
& =

Presser sovliandment les touches + 21 -, les
maintenic & meitre Udmettenr sous tension.

STK-MODE : Sélectiondu mode de pilotage
Utifiser les touches + ou - pour cha

fir=nil

FhrEmAIL

PRO _G}\Z!
MODE 1

STE-AD] : Calibration des manches

i

MODE 2

== .
DR Eé:\ AL Al &
GAZ PRO) FRO GAZ,

o W=

T SETTING
ETR-MODER Ef

STK—ADJ P NERT
THR=-REUF MOR

LancUAGER Enalish

Le menu des réglages de Uémenenr est affiché.

nger le mode de pilotage courant.

MODE 3

MODE 4

@ Sélectionner un des dmanches avec les | @ Déplacer le curse
touches + & — .

ADJ>NEUT =

@ Le manche doit &tre au neutre avant de
presser le joystick.

ur £n dessous vers

@ Déplacer le mancheves ladroite el vers | @ = estaffiché demig
la panche (haet et bas).

e

a1 DWWN). Presser o joystick,

re LEFT &tRGHT (UF | ®  "Complete” est affiché. Presser la
touche END pour quitter la calibration,

END

THR-REV : Tnversion de Ia direction du manche des gaz

@ Diéplacer Je curseur vers
THR-REV > NOR.

@ Selectionner NOR ou REV aves les touches
+ & — . Eteindre 'émettevr pour valider.

+ i

B

LANGUAGE : Change le langage des menus,

® Déplacer e curseur vers

LANGUAGE = English.

@ Bélectionner le langage désiré avec les touches +
& — | Fteindre 'émetieur pour valider.

+ s
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REét.330025010 Alimentation 220v/8.4v pour accu Lipo Flash 7.4v/2800

Réf.2000742800 Accu LiPo FLASH 7.4

1- Ouvrir le compartiment batterie de votre émetteur et connecter

la prise de 'accu Lipo Réf.200742800 sur la pr

2- Connectez I'alimentation Réf.330025010 a la prise de tharge de

votre émetteur & l'aide de la prise “jack”.

3- Branchez le chargeur & une source d’alimentation 220y
4- La batferie se chargéra a l'aide de son chargeur intégré dans

cette derniére. Une diode rouge s'allumera sur
pendant le temps de charge et passera au vert

Le temps de charge de la batterie Réf.2000742800

(capacité restante 30%) est de 5 heures

Avertissement: ;
- Ne jamais essayer de démonter le chargeur n

- Ne pas charger Ia batterie dans un endroit humide

v/2800 mAh

ise prévued cet effet

Palimentaton
en fin de charge

i 'alimentaiion

- Ne pas laisser la batterie en charge sans surveiliance

- Tenir les enfants éloignés pendant la charge

- Stocker dans un endroit frais et secd une température inférieure & 26°.

- Attendre le refroidissement complet de la batterie avant ine autre charge
- Bien vérifier les confiections: batterie/alimentation avantde brancher le 220v

- Débrancher l'alimentation en fin de charge

- Ne pas mettre la batterie en court-circuit, cette derniére jourrait gonfler ou méme

prendre feu
- La tension ne doit pas descendre en dessous
de régler les parametres de la radio)

- I faut stocker la batterie avec 30% de sa capacité.

de 3.0V par éléments (il est nécessaire

- Il est nécessaire de re-charger la batterie tous les 3 moisméme en cas de non

utilisation

- Ne pas charger 'accu Réf.2000742800 avec un autre chargeur que Falimentation

réf.330025010, cette batterie ayant déja un cha

rgeur incomporé

Hef.2000742800 Batterie LiPo 7.4v/2800mAR
Sortie: 7.4y

Capacitd; 2800mAh - 20.72Wh

Decharge: 1C / 2C maxi

Re&1.330025010 Chargeur/Alimentation 220v AC/DC ‘
Entrée : 100/240v - 50/ 60Hz 250mA |
Sortie: 8.4v f500mA

a0 3 [JCE ’_

La batterie LiPo Réf.2000742800 bénéficie d’une garantie de § mois & partir de la éate d'achat

L"alimentation Réf.330025010 bénéficie d'une garantie de 24 nois 4 partir de la date d'achat

Diclarstion 2 confermité selon fa lol 2ur las équi de radio ot i

alia dirzctive 156G [RETTE) sinsi que Iz directive 201 H3S/EU {AoHS2-direeliza)

Déclarons sous nifre propee respansabilite qus e produil :
Margee ; Yunicng
Modisz s 730¢ Lipe-Charpwr 25- 5.4y DG

EH E5032: 2005:A0: 2007
EM 55024: 1555+ 2003
EN 1032 H0GeA2: B0s
EM 61000-33: 2008
EM 50581: 2062

Sous i3 directive LVD 2MSSES jtiective sur 13 basss leansion)
Corrazpand aox normes: EN SEEEI: 2E05+A1: 2010+ 4122011

Er torformils sves [ directive 1993HEC Art. 3{1)a concornant f2 sants el séeuritd poir 2 norme :

€& X

Made in China

Distribué par AVIO et TIGER
BP27 - 84101 ORANGE Cedex




